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RESUMO

Este trabalho tem como objetivo propor uma intervencdo viaria na Avenida
Governador Wilson Leite Braga, localizada no municipio de Conceigéo, no estado da
Paraiba, com foco na requalificacdo urbana e na melhoria das condi¢cdes de
mobilidade e acessibilidade. A pesquisa fundamenta-se em revisdo bibliografica,
analise de legislacbes e normas técnicas, além de diagndstico urbano realizado por
meio de observagdes in loco e registros fotograficos. A proposta projetual baseia-se
no conceito de avenida completa, priorizando a mobilidade ativa e a seguranca viaria,
por meio da implantacdo de calcadas alargadas e acessiveis, ciclofaixas
unidirecionais, travessias elevadas, arborizacdo e mobiliario urbano. As diretrizes
adotadas visam promover conforto ambiental, acessibilidade universal e integragéo
entre os diferentes modos de transporte, contribuindo para a qualificacdo do espaco
publico e para a melhoria da qualidade de vida da populacéo, especialmente de
pedestres, ciclistas, idosos e pessoas com deficiéncia.

Palavras-chave: Intervencdo viaria. Mobilidade urbana. Arquitetura e urbanismo.
Desenho urbano.



ABSTRACT

This study aims to propose a road intervention for Avenida Governador Wilson Leite
Braga, located in the municipality of Conceicao, in the state of Paraiba, Brazil, focusing
on urban requalification and the improvement of mobility and accessibility conditions.
The research is based on a bibliographic review, analysis of legislation and technical
standards, as well as an urban diagnosis conducted through on-site observations and
photographic records. The design proposal is grounded in the concept of a complete
street, prioritizing active mobility and road safety through the implementation of
widened and accessible sidewalks, unidirectional bicycle lanes, raised crosswalks,
urban tree planting, and street furniture. The adopted guidelines aim to promote
environmental comfort, universal accessibility, and integration among different modes
of transportation, contributing to the qualification of public space and the improvement
of quality of life for the population, especially pedestrians, cyclists, older adults, and
people with disabilities.

Keywords: Road intervention. Urban mobility. Architecture and urbanism. Urban
design.
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1 INTRODUCAO

As cidades brasileiras, independentemente de seu porte, enfrentam desafios
significativos relacionados a mobilidade urbana. Problemas como congestionamentos,
infraestrutura viaria inadequada, transporte publico ineficiente e impactos ambientais
decorrentes do uso excessivo do automoével sdo recorrentes, comprometendo a
qualidade de vida da populag&o urbana (Santos, 1993). Diante desse cenéario, torna-
se imprescindivel a adogdo de estratégias que promovam uma mobilidade urbana
mais sustentavel e inclusiva.

A mobilidade sustentavel configura-se como um dos principais pilares do
planejamento urbano contemporaneo, ao buscar o equilibrio entre desenvolvimento
urbano, eficiéncia dos deslocamentos e preservacdo ambiental. Essa abordagem
prioriza a reducdo da dependéncia do transporte motorizado individual, incentivando
modos ativos, como a caminhada e o uso da bicicleta, além da qualificacdo do
transporte publico e dos espacos destinados aos pedestres. Tais medidas contribuem
para a diminuicdo das emissfes de poluentes, a melhoria da saude coletiva e o
aumento do bem-estar da populacao (Cervero, 2008).

Segundo Santos (1993, p. 33), “a mobilidade urbana depende de um
planejamento de transito adequado e de uma infraestrutura viaria eficiente, pois esses
fatores afetam diretamente a qualidade de vida, a seguranca dos cidaddos e o
desenvolvimento econdmico das cidades”. Nesse sentido, o planejamento urbano
integrado ao planejamento de transportes é fundamental para garantir acessibilidade,
seguranca e eficiéncia nos deslocamentos. A auséncia desse planejamento
compromete a funcionalidade do sistema viario e intensifica desigualdades no uso do
espaco urbano (Ferraz; Torres, 2001).

No contexto local, o municipio de Conceicdo, situado no estado da Paraiba,
integra a Regido Metropolitana do Vale do Piancé (Figura 1) e possui, segundo o
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), populacdo estimada de 18.731
habitantes em 2025. Embora ndo apresente 0s mesmos niveis de congestionamento
observados em grandes centros urbanos, o municipio enfrenta desafios relacionados
a falta de planejamento urbano, infraestrutura viaria limitada e auséncia de alternativas
de mobilidade sustentavel. Nesse cenario, a Avenida Governador Wilson Leite Braga
(Avenida GWLB) destaca-se como um eixo estrutural da cidade, apresentando
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potencial para intervencdes que visem a melhoria da circulagdo, da seguranca viaria

e da qualidade do espaco urbano.

Figura 1 - Localizacdo do municipio de Conceicao no estado da Paraiba
Paraiba

Sem escala
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2026.

Diante disso, surge a necessidade de compreender como a configuracéo atual
da Avenida GWLB influencia negativamente a mobilidade urbana e a seguranca dos
usuarios, bem como de investigar solu¢des projetuais que contribuam para a
qualificacdo desse espaco viario. Assim, este trabalho busca responder a seguinte
guestdo de pesquisa: Como a configuracdo atual da Avenida GWLB impacta a
mobilidade urbana, a seguranca viaria e a acessibilidade em Concei¢cdo—PB, e de que
forma uma proposta de requalificacdo viaria pode contribuir para a melhoria da

gualidade do espaco publico e da mobilidade ativa no municipio?
1.1 Objetivos
1.1.1 Objetivo Geral

Propor uma intervencdo viaria na Avenida Governador Wilson Leite Braga,
localizada no municipio de Conceigéo-PB, visando a melhoria da mobilidade urbana,
da seguranca viaria e da qualidade de vida dos usuarios.
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1.1.2 Objetivos especificos

e Analisar os principios da mobilidade urbana sustentavel e da acessibilidade
universal;

e Diagnosticar as condi¢des atuais de mobilidade, acessibilidade e seguranca viaria
da Avenida Governador Wilson Leite Braga;

e Analisar projetos urbanos correlatos voltados a requalificacao viaria,

e Propor diretrizes e solucdes projetuais para a requalificagdo urbana da via

estudada.

1.2 Justificativa

Este trabalho justifica-se pela necessidade de qualificacdo do sistema viario da
Avenida GWLB, um dos principais eixos de circulacdo da cidade de Conceicao—PB,
com o intuito de promover melhorias na mobilidade urbana, na segurancga viaria e na
qualidade de vida da populacdo. O direito a mobilidade constitui um principio
fundamental do espaco urbano democratico, estando diretamente relacionado ao
direito constitucional de ir e vir, previsto no artigo 5° da Constituicdo Federal de 1988
(Brasil, 1988).

Historicamente, o planejamento viario nas cidades brasileiras tem priorizado o
transporte motorizado individual, em detrimento dos modos ativos e do transporte
coletivo. A caréncia de investimentos em calgadas, ciclovias e dispositivos seguros de
travessia evidencia uma abordagem desequilibrada, que reforca a exclusdo de
pedestres e ciclistas e compromete a funcionalidade do espaco urbano. Conforme
destaca Cervero (2008), o crescimento urbano desordenado e o baixo adensamento
intensificam a dependéncia do automovel, aumentando as distancias percorridas e a
demanda por infraestrutura viaria.

Dessa forma, a proposta de intervencgéo viaria na Avenida GWLB apresenta
relevancia académica, social e urbana, ao contribuir para a reflexdo sobre praticas de
mobilidade sustentavel em cidades de pequeno porte e oferecer subsidios projetuais
que possam orientar futuras intervencdes no espaco urbano local. Além de sua
relevancia académica, este trabalho apresenta contribuicdo pratica ao propor
diretrizes projetuais aplicaveis a realidade urbana de Concei¢do-PB, podendo servir
como subsidio técnico para futuras intervencdes do poder publico e como referéncia

para projetos de requalificacdo viaria em cidades de pequeno porte.
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2 REVISAO DE LITERATURA
2.1 Acessibilidade e mobilidade urbana

A acessibilidade refere-se a possibilidade de todas as pessoas utilizarem, de
forma autbnoma e segura, 0s espacos urbanos, servicos, informacdes e
equipamentos disponiveis na cidade. Segundo Boareto (2003), a acessibilidade esta
diretamente relacionada a garantia de condicbes adequadas para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, sendo elemento fundamental para a promocéo da
inclusdo social no ambiente urbano.

No contexto brasileiro, a acessibilidade é reconhecida como um direito humano
fundamental, assegurado pela Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia
(Lei n° 13.146/2015), que estabelece a obrigatoriedade de sua incorporagdo nas
politicas publicas, no planejamento urbano e nos projetos de espacos publicos e
edificacdes de uso coletivo. A legislacdo determina, entre outros aspectos, a
adaptacdo do transporte publico e da infraestrutura urbana, incluindo calcadas
acessiveis, sinalizacao tatil e sonora, rampas e dispositivos de travessia seguros.

A acessibilidade e a mobilidade urbana constituem temas indissociaveis, uma
vez que a mobilidade diz respeito a capacidade de deslocamento de pessoas, bens e
servicos no espaco urbano, influenciando diretamente o acesso ao trabalho, a
educacdo, a saude e ao lazer (Brasil, 2012). Assim, cidades que ndo garantem
acessibilidade adequada acabam por restringir a mobilidade de parcela significativa
da populacéo.

Do ponto de vista analitico, a acessibilidade pode ser compreendida em

diferentes escalas:

o Macroacessibilidade: relaciona-se ao deslocamento em nivel urbano,
considerando a distribuicdo dos servigos, equipamentos e infraestrutura na
cidade.

o Mesoacessibilidade: refere-se a conexao entre bairros e regides, envolvendo a
eficiéncia do transporte publico e a integracéo entre modais.

o Microacessibilidade: esta associada as condi¢cdes imediatas de acesso aos
espagos, como calgcadas, travessias, pontos de Onibus e entradas de
edificacdes, sendo diretamente regulamentada pela NBR 9050 (Silveira; Castro,
2014).
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Além das escalas, a acessibilidade apresenta dimensdes arquitetdnicas,
comunicacionais, instrumentais e relacionadas aos transportes, ampliando sua
compreensao para além das barreiras fisicas e incorporando aspectos de informacéao
e uso do espaco urbano (Santos, 2013; Silva, 2015).

Nesse contexto, a mobilidade urbana pode ser classificada em diferentes tipos:
o Mobilidade ativa: envolve deslocamentos a pé ou por bicicleta, promovendo

beneficios ambientais e a saude.

o Mobilidade publica: compreende os sistemas de transporte coletivo, essenciais
para a reducdo de congestionamentos e emissfes de poluentes.

o Mobilidade individual: refere-se ao uso de veiculos particulares, cujo crescimento
excessivo tem gerado impactos negativos no transito urbano e no meio ambiente
(Silveira; Castro, 2021).

Além dos aspectos técnicos, a qualidade dos espacos publicos influencia
diretamente o comportamento dos usuarios. Jacobs (1961) afirma que a vitalidade
urbana depende da presenga constante de pessoas nas ruas, destacando que “olhos
na rua” contribuem para a seguranca, a acessibilidade e o uso continuo dos espacos
urbanos. Segundo a autora, ruas ativas e com diversidade de usos favorecem o
deslocamento a pé e fortalecem a vida urbana.

A autora também ressalta que a diversidade funcional e a mistura de atividades
ao longo do dia aumentam o fluxo de pedestres e tornam o ambiente urbano mais
seguro e inclusivo (Jacobs, 1961). Nesse sentido, a acessibilidade néo se limita a
eliminacdo de barreiras fisicas, mas envolve a criacdo de ambientes atrativos e
socialmente dindmicos.

Sob a perspectiva da percepcdo espacial, Lynch (1960) destaca que a
mobilidade esta relacionada a forma como os individuos compreendem e organizam
mentalmente o espaco urbano. Para o autor, cidades com estrutura clara e legivel
facilitam a orientagcdo, reduzem o estresse nos deslocamentos e aumentam a
eficiéncia da circulacdo. Elementos como vias, marcos, limites e pontos nodais
estruturam a experiéncia urbana e influenciam diretamente a qualidade da mobilidade.

Assim, torna-se evidente a necessidade de um planejamento urbano integrado,
capaz de articular acessibilidade fisica, qualidade espacial e compreensdo do

ambiente urbano.
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2.2 Mobilidade sustentavel

A mobilidade sustentavel busca equilibrar as necessidades de deslocamento
urbano com a preservagao ambiental, a inclusdo social e a melhoria da qualidade de
vida. Essa abordagem prioriza 0 uso de meios de transporte menos poluentes, como
a mobilidade ativa, o transporte coletivo eficiente e tecnologias de baixo impacto
ambiental (Brasil, 2012).

Entre os principais beneficios da mobilidade sustentavel destacam-se a
reducdo da poluicdo atmosférica, a diminuicdo dos congestionamentos urbanos e o
aumento da eficiéncia energética dos sistemas de transporte. Além disso, a
mobilidade sustentavel contribui para a democratizacdo do espaco publico, ao
priorizar o deslocamento de pessoas em detrimento da circulagdo de veiculos
individuais.

Historicamente, o planejamento da circulacdo urbana esteve centrado na
gestado do trafego de veiculos, e ndo no deslocamento das pessoas. Atualmente, a
mobilidade urbana € compreendida como um atributo das cidades, devendo ser
estruturada a partir de principios como inclusdo social, direito a cidade,
sustentabilidade ambiental e gestdo participativa (Santos, 2013; Silva, 2015).

No Brasil, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587/2012)
constitui um marco legal ao estabelecer diretrizes que priorizam os modos nao
motorizados e o transporte coletivo, promovendo a integragao entre mobilidade e uso
do solo. Essa politica orienta 0s municipios a adotarem modelos mais sustentaveis de
organizacao do espaco urbano, especialmente por meio de planos de mobilidade.

Nesse contexto, Gehl (2013) destaca que o planejamento urbano deve priorizar
as pessoas e nao os veiculos, defendendo que cidades mais caminhaveis promovem
salude, seguranca e interacdo social. Segundo o autor, ambientes que favorecem a
escala humana incentivam a permanéncia e o0 uso cotidiano dos espacos publicos.

Gehl (2013) também argumenta que a qualidade do ambiente urbano influencia
diretamente a escolha do modo de deslocamento, sendo fatores como conforto
térmico, seguranca e atratividade determinantes para o0 aumento da mobilidade ativa.
Dessa forma, o desenho urbano torna-se um elemento central para a promog¢ao da

sustentabilidade.
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Complementando essa perspectiva, Jacobs (1961) critica o planejamento
urbano centrado no automovel, ressaltando que a priorizagdo excessiva do trafego
motorizado compromete a vida urbana e reduz a qualidade dos espacos publicos.

Apesar dos avancos normativos, ainda existem lacunas na implementacao
dessas diretrizes, especialmente em cidades de médio e pequeno porte, onde as
condicdes de caminhabilidade e conforto ambiental permanecem insuficientes
(Reinhart, 2013; Talavera-Garcia et al., 2013).

Maricato (2011) ressalta que as desigualdades socioespaciais refletem-se
diretamente nas condi¢cdes de mobilidade urbana, sendo os bairros de baixa renda os
mais afetados pela precariedade da infraestrutura viaria. Dessa forma, o estudo da
mobilidade urbana e sustentavel mostra-se essencial para a construcdo de cidades

mais justas, acessiveis e ambientalmente responsaveis.
2.3 Desenhos de ruas

O desenho de ruas (street design) refere-se a organizacéo fisica do espaco
viario urbano para acomodar diferentes modos de transporte e promover
acessibilidade, seguranca e qualidade de uso para todos os usuarios. Essa
abordagem considera a rua ndo apenas como um local de circulagcéo de veiculos, mas
como um espaco publico a ser compartilhado por pedestres, ciclistas e usuarios do
transporte coletivo e individual (WRI Brasil, 2021).

Uma das estratégias contemporaneas de projeto urbano é o conceito de ruas
completas (complete streets), que prevé a incorporacdo de infraestrutura adequada
para todos os modos de transporte, incluindo calcadas amplas, faixas de trafego para
bicicletas, pontos de embarque/desembarque de transporte coletivo e espacos
seguros para a travessia de pedestres. Esse modelo busca reduzir conflitos entre
modos de transporte, aumentar a seguranca e fomentar o uso de meios sustentaveis
de deslocamento (Gehl, 2013).

Nesse sentido, Gehl (2013) defende que o planejamento urbano deve priorizar
a escala humana, criando espacos que incentivem a permanéncia, a caminhada e a
interac&o social. Segundo o autor, ruas confortaveis, seguras e atrativas estimulam o
uso do espacgo publico e fortalecem a vida urbana.

Dentro das diretrizes de desenho urbano, a reducédo de velocidade em é&reas
urbanas constitui uma medida eficaz para aumentar a seguranca viaria, sobretudo em

areas de uso misto e corredores de bairro. Limites de velocidade adequados e a
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implementacéo de dispositivos de acalmamento de trdfego sdo capazes de reduzir a
gravidade de acidentes e tornar o ambiente mais convidativo ao uso de modos ativos,
como caminhada e bicicleta (WRI Brasil, 2021).

A integracdo de modais representa outra dimenséao relevante do desenho de
ruas, permitindo a conexdo fisica e funcional entre diferentes formas de transporte,
por exemplo, entre 6nibus, sistemas de ciclismo compartilhado e trilhos, e contribuindo
para a eficiéncia dos deslocamentos urbanos. A integracdo modal € um dos pilares de
sistemas de mobilidade que priorizam acessibilidade e sustentabilidade (Brasil, 2012).

A seguranca viaria consiste em um conjunto de medidas planejadas para
reduzir a ocorréncia de acidentes de transito e proteger a vida de usuarios de vias
urbanas e rodoviarias. Segundo a Organizacdo Mundial da Saude (OMS, 2018), os
principais pilares da seguranca no transito incluem a melhoria da infraestrutura viaria,
programas educativos para condutores e pedestres, e a aplicacao rigorosa de normas
e fiscalizacdo. A adocao dessas estratégias tem demonstrado impactos positivos na
reducado de acidentes fatais e ferimentos graves.

Sob a perspectiva da percepcdo urbana, Lynch (1960) ressalta que a
organizacdo clara das vias e dos espacos publicos contribui para a legibilidade da
cidade, facilitando a orientacdo dos usuarios e tornando os deslocamentos mais
seguros e eficientes.

Além disso, Jacobs (1961) destaca que ruas bem dimensionadas, com usos
ativos nas fachadas e presenca constante de pessoas, tendem a apresentar maior
seguranca e vitalidade, reforcando a importancia do desenho urbano para a qualidade
do espaco publico.

Historicamente, o planejamento voltado ao automdvel resultou em
congestionamentos, poluicdo e desigualdade na distribuicdo do espaco urbano
(Carvalho et al., 2011). A redistribuicdo do espaco viario, portanto, é essencial para

promover uma mobilidade mais equitativa, segura e sustentavel.



17

3. METODOLOGIA
3.1 Tipo de pesquisa

A presente pesquisa caracteriza-se como qualitativa, de carater exploratoério
e descritivo. A abordagem qualitativa foi adotada por possibilitar uma compreenséo
aprofundada dos fendmenos urbanos, considerando aspectos sociais, espaciais e
perceptivos relacionados a mobilidade urbana, a seguranca viaria e a caminhabilidade
Gerhardt e Silveira (2009).

Segundo Gil (2008), a pesquisa exploratoria tem como objetivo proporcionar
maior familiaridade com o problema investigado, tornando-o mais explicito, enquanto
a pesquisa descritiva busca descrever caracteristicas de determinado fenbmeno ou
estabelecer relagdes entre variaveis. Nesse sentido, o estudo busca compreender as
condi¢Oes existentes da via analisada e descrever suas limitagdes e potencialidades
no contexto da mobilidade urbana.

Além disso, trata-se de uma pesquisa aplicada, uma vez que visa gerar
subsidios praticos para a elaboracdo de uma proposta de requalificacdo viaria,
contribuindo para a melhoria da mobilidade urbana e da qualidade do espaco publico

no contexto estudado Gerhardt e Silveira (2009).
3.2 Procedimentos metodoldgicos
3.2.1 Reviséo Bibliografica

A reviséo bibliografica foi desenvolvida a partir da selecdo de fontes cientificas,
normativas e institucionais relacionadas aos temas da mobilidade urbana sustentavel,
seguranca viaria, caminhabilidade e planejamento urbano. As principais bases de
dados consultadas foram a Scientific Electronic Library Online (SciELO), o Google
Académico, a Biblioteca Digital Brasileira de Teses e Dissertacdes (BDTD), além de
publicacdes institucionais de organismos nacionais e internacionais, como a
Organizacdo das Nacbes Unidas (ONU), o Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento (ITDP), o World Resources Institute (WRI) e o Ministério das
Cidades.

As palavras-chave utilizadas nas buscas incluiram: “mobilidade urbana

” 113 ” ““

seguranga viaria”, “caminhabilidade”, “projeto urbano” e “requalificagao

|” ““
)

sustentave

viaria”. A partir dessas buscas, foram definidos os principais eixos teéricos do estudo,
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contemplando os principios da mobilidade urbana sustentavel, estratégias de
seguranca viaria, parametros de caminhabilidade e métodos de analise e diagndstico

urbano.
3.2.2 Etapas Propositivas

A andlise de projetos correlatos, o diagnostico do espaco urbano e a
formulacé@o da proposta projetual foram estruturados com base no método proposto
por Welle et al. (2015), o qual orienta a avaliacdo e a proposi¢cdo de intervencdes
urbanas a partir de critérios voltados a mobilidade ativa, a seguranca viaria e a
qualificac@o do espaco publico.

As etapas metodol6gicas adotadas foram:

1. Analise de Correlatos: Consistiu na identificagcdo e andlise de casos de
referéncia que apresentam solucdes exemplares de intervencgdes viarias. Nesta
etapa, foram observados aspectos relacionados a mobilidade ativa, seguranca
viaria, infraestrutura para pedestres e ciclistas e qualificacdo do espaco publico,
servindo como base conceitual e projetual para o estudo.

2. Diagndstico Urbano: Compreendeu o levantamento e a analise das condi¢ces
atuais do espaco objeto de estudo, por meio de observacdes in loco, registros
fotograficos e analise documental. Foram considerados aspectos fisicos,
funcionais e sociais da via, visando identificar problemas, potencialidades e
demandas existentes.

3. Proposicéao Projetual: A partir das informacdes obtidas nas etapas anteriores,
foi elaborada a proposta de requalificacdo urbana, considerando os critérios
estabelecidos por Welle et al. (2015), tais como acessibilidade, seguranca
viaria, conectividade da malha urbana, qualidade da infraestrutura para
pedestres e atratividade do ambiente urbano. Essa etapa sera aprofundada na
secdo do trabalho dedicada ao desenvolvimento de diretrizes e solugbes
projetuais para a requalificacdo urbana da via estudada conforme objetivos

especificos.

Os critérios definidos por Welle et al. (2015) foram utilizados como diretrizes
para orientar a proposta de intervencédo, garantindo coeréncia com os principios da

mobilidade ativa e da qualificacdo do espaco publico. Os projetos correlatos, embora
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ndo analisados de forma estritamente quantitativa segundo esses critérios,
contribuiram como referéncias conceituais e projetuais para a constru¢do das

diretrizes adotadas no projeto proposto.

3.3 Diagrama metodolégico

A seguir, apresenta-se o diagrama metodoldgico (Figura 2) que sintetiza o

percurso da pesquisa:

Figura 2 — Diagrama Metodoldgico

ELEMENTOS

(T eme )

= LEG. VIARIA PROPOSTA <«

Fonte: Elaborado pelo autor, 2026.
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4. ANALISE DE CORRELATOS

Esta secé&o tem como objetivo identificar e analisar projetos urbanos correlatos
gue abordam intervencdes viarias com foco na mobilidade sustentavel, na seguranca
viaria e na caminhabilidade. Os estudos de caso selecionados destacam-se por
apresentarem solugdes reconhecidamente bem-sucedidas, fundamentadas em
principios de qualificagcdo do espaco publico e priorizagdo dos modos ativos de
deslocamento.

A escolha desses projetos baseou-se em sua relevancia técnica e conceitual,
bem como no potencial de adaptacdo ao contexto urbano da cidade de Conceicao-
PB, considerando suas caracteristicas fisicas, sociais e funcionais. Dessa forma, a
analise dos correlatos contribui para embasar as diretrizes projetuais adotadas neste
trabalho, servindo como referéncia para a proposicdo de intervencdes viarias

coerentes com 0s principios da mobilidade urbana sustentavel.

4.1 Requalificagdo da rua vergueiro, Sao Paulo-SP

Figura 3 — Vista da proposta da Rua Vergueiro apos requalificacao
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Fonte: Marcos Santos / USP Imagens, 2024.
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Quadro 1 - Ficha Técnica

Item Informacéo
Local Rua Vergueiro, Sdo Paulo — SP
Ano daintervengéo 2019
Responsavel técnico Prefeitura de Sdo Paulo / CET-SP
Parceria Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP Brasil)
| ~ Requalificagéo viaria, ciclovia central, ampliagdo de calgadas, mobiliario
ntervencdes LA
urbano, arborizagéo, sinalizacdo
Extens&o aproximada 2,1 km

Fonte: Prefeitura de Sado Paulo, 2022.

4.1.1 Localizagao

A Rua Vergueiro esta localizada na regido central da cidade de S&o Paulo
(Figura 4), atravessando bairros como Liberdade, Paraiso e Vila Mariana. Trata-se de
uma via arterial de grande relevancia para a mobilidade urbana do municipio, inserida
em uma area caracterizada por alta densidade urbana e uso do solo
predominantemente misto, com forte presenca de fungdes residenciais, comerciais e

institucionais.

Sao Paulo

g

A largura da via varia entre aproximadamente 20 e 30 metros, a depender do
trecho analisado, comportando de duas a quatro faixas de rolamento por sentido nas
secdes mais amplas. No ambito do projeto de requalificacao viaria, essas faixas foram
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reorganizadas com o objetivo de priorizar os modos ativos de deslocamento e o
transporte coletivo, em detrimento do uso excessivo do automovel.

A via apresenta pavimentacéao asféaltica, caracteristica das vias urbanas de alto
fluxo da cidade, contando com sinalizacao horizontal reforcada apés a intervencao.
Destaca-se, ainda, a ampliacao do canteiro central, que passou a abrigar uma ciclovia
bidirecional, bem como o alargamento das calgadas, executadas com novo piso em
concreto intertravado, proporcionando maior conforto, acessibilidade e seguranca aos
pedestres.

Esses elementos fisicos foram determinantes para a redefinicdo do perfil viario
da Rua Vergueiro, que passou a apresentar uma distribuicdo mais equilibrada do
espaco entre os diferentes modos de transporte, contribuindo para a melhoria da

seguranca viaria e da qualidade urbana do entorno.

4.1.2 Elementos-chave do projeto urbano

Com base nos parametros estabelecidos na metodologia deste trabalho,
mobilidade ativa, seguranca viéria, acessibilidade universal e qualificacdo do espaco
publico, observa-se que a Rua Vergueiro (Figura 5), localizada em uma éarea urbana
densa e de uso do solo misto, recebeu um conjunto de intervencdes integradas
voltadas a promocéo de um ambiente urbano mais seguro, acessivel e inclusivo.

As acdes implementadas compreenderam a reorganizacdo das faixas de
rolamento, com a priorizacdo do transporte coletivo e dos modos ativos de
deslocamento, como pedestres e ciclistas. As calgcadas foram ampliadas e executadas
com piso intertravado, assegurando melhores condi¢cfes de conforto, acessibilidade e
caminhabilidade. Além disso, a implantacdo de mobiliario urbano e de arborizacéo
contribuiu para a melhoria do conforto ambiental, favorecendo a permanéncia e o uso
qualificado do espaco publico.

Destaca-se, ainda, a implantacdo de uma ciclovia bidirecional no canteiro
central, elemento estruturador que reforga o estimulo & mobilidade ativa e a integragcéo
entre os diferentes modais de transporte. Tais intervengdes apresentam consonancia
com os critérios metodoldgicos adotados neste estudo, evidenciando a eficacia do
projeto em atender as diretrizes de requalificagdo urbana sustentavel, com enfoque

na valorizagao das pessoas e na qualidade do espago urbano.
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Figura 5 — Vista da Rua Vergueiro apo6s requalificacdo, com destaque para a ciclovia

central, calcadas ampliadas e arborizacéo
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Fonte: Marcos Santos / USP Imagens, 2024.
4.1.3 Seguranca viaria e moderacgéao de trafego

A via passou a adotar velocidade méxima regulamentada de 30 km/h,
acompanhada da implantacdo de faixas elevadas para travessia de pedestres e de
nova sinalizagdo horizontal (Figura 6). As faixas elevadas, além de qualificarem a
travessia e priorizarem o pedestre, atuam como dispositivos moderadores de trafego,
induzindo a reducéo da velocidade dos veiculos e ampliando a seguranca viaria.

De acordo com dados da Companhia de Engenharia de Trafego de Séo Paulo
(CET-SP, 2020), a adocdo de estratégias de acalmamento de trafego, como a
implantacéo de faixas elevadas e a reducéo dos limites de velocidade, resultou em
uma diminuicdo superior a 40% no numero de acidentes, contribuindo
significativamente para a constru¢do de um ambiente urbano mais seguro e adequado

aos modos ativos de deslocamento.
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Figura 6 — Faixa elevada para travessia de pedestres, promovendo reducédo de
velocidade e aumento da seguranca viaria

Fonte: Prefeitura de Sdo Paulo, 2023.

Esse tipo de intervencéo se alinha ao conceito das chamadas Zonas 30, areas
urbanas onde a velocidade méaxima permitida para veiculos motorizados € de 30 km/h.
A criacdo dessas zonas visa reduzir drasticamente o risco de acidentes fatais,
especialmente envolvendo pedestres e ciclistas. De acordo com dados da
Organizagdo Mundial da Saude (OMS), um pedestre atropelado a 30 km/h tem mais
de 90% de chance de sobreviver, enquanto a 50 km/h o risco de morte ultrapassa
80%.

As Zonas 30 também promovem maior qualidade de vida urbana, pois facilitam
a convivéncia entre diferentes modos de transporte, aumentam a seguranca viaria e
incentivam o uso do espacgo publico por pessoas de todas as idades. Além disso,
ajudam a reduzir ruidos e emissdes de poluentes, tornando o ambiente mais
agradavel e saudavel.

Essa abordagem tem sido adotada em diversas cidades brasileiras e
internacionais como parte de politicas de moderacgéo de trafego, mobilidade ativa e

humanizacéo do espaco urbano.
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4.1.4 Infraestrutura para bicicletas

Foi implementada uma ciclofaixa bidirecional no canteiro central da via (Figura
7), conectando os bairros da Vila Mariana e Liberdade a terminais de Onibus e
estacbes de metrd, como Ana Rosa e Vergueiro. A extensdo da ciclofaixa € de
aproximadamente 2,1 km. Essa infraestrutura fortalece a integracdo modal e incentiva

0 uso da bicicleta como meio de transporte.

Figura 7 — Ciclofaixa bidirecional no canteiro central da Rua Vergueiro, destacando a
integracdo com o transporte publico e a sinalizacdo adequada

4.1.5 Acesso aos espacos publicos

A requalificacéo viaria possibilitou maior acesso e conectividade a importantes
equipamentos publicos, como a Praca da Liberdade, o Centro Cultural Sdo Paulo e
diversas instituicdes de ensino e unidades de saude localizadas no entorno. Essa
integracao € viabilizada por meio de percursos acessiveis, continuos e devidamente
sinalizados, favorecendo a inclusdo social e a democratizacdo do uso do espaco
urbano. No mapa apresentado, observa-se a proximidade e a relagéo direta desses
pontos de interesse com a via analisada.

Entre os principais destaques do projeto, evidenciam-se a priorizagdo do
pedestre, a implantagdo de ciclovia integrada ao sistema de transporte publico e a

incorporacdo de infraestrutura verde como elemento de conforto ambiental e
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qualificacdo do espacgo urbano. A experiéncia da Rua Vergueiro demonstra que
intervencgdes viarias planejadas de forma integrada sdo capazes de transformar a
dindmica de uma via arterial, conciliando eficiéncia da mobilidade, seguranca viaria e

promocao do bem-estar urbano.

4.2 Requalificacdo da Rua Chile, Natal-RN

Quadro 2 - Requalificacdo da Rua Chile, Natal-RN

Item Informacéo

Local Rua Chile, Natal — RN
Ano da intervencéo 2021
Responsavel técnico Prefeitura de Natal

Parceria N&o especificada
Requalificagédo urbana com enfoque histérico-cultural, pavimentagéo com
Intervencgdes blocos intertravados, iluminacao cénica, mobiliario urbano, arborizacéo,
zona compartilhada de trafego, preservacédo de fachadas histéricas

Extensdo aproximada N&o especificada (via de curta extensdo em area histérica)

Fonte: Prefeitura de Natal, 2022. Elaboragéo propria.

4.2.1 Localizacao

Figura 8 — Vista aérea da Rua Chile no Google Earth

Ri10 Grande do Norte

Fonte: Google Earth, 2026.

A Rua Chile (Figura 9) localiza-se no bairro da Ribeira, na cidade de Natal,

estado do Rio Grande do Norte, inserida em uma area de elevada relevancia historica
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e cultural. Proxima ao centro historico da cidade, a via caracteriza-se pela presenca
de edificacbes tombadas, antigos casarbes, teatros e diversos equipamentos
culturais, configurando-se como um importante eixo de memdéria urbana e de

atividades culturais.

Figura 9 — Vista aérea da Rua Chile no Google Earth

v

EDTAM/ Escola , 7y f G Técnico-Cientifico'des
de Dapga Te‘gtro' : B B4

o " ’ ‘v',‘.;ITEP/ﬁN Instituto

| Ry | el
Fonte: Google Earth, 2026.

A via apresenta aproximadamente 7 metros de largura, com configuracdo de
trafego compartilhado e sentido Unico em grande parte de sua extensao.
Originalmente concebida para o fluxo de veiculos motorizados, a Rua Chile passou,
apos o processo de requalificacdo urbana, a priorizar a mobilidade ativa, com énfase
no deslocamento de pedestres e ciclistas.

A pavimentagdo em blocos intertravados substituiu o asfalto convencional,
contribuindo para a valorizacdo do carater historico e estético do local, além de
favorecer a drenagem superficial. Essa solucdo técnica reforca a proposta de

humanizagéo do espaco urbano, resultando em um ambiente mais seguro, acessivel
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e agradavel para moradores, turistas e usuarios da intensa vida cultural e noturna da

regiao.
4.2.2 Elementos-chave do projeto urbano

Com forte enfoque cultural e histérico (Figura 10), a Rua Chile foi requalificada
e transformada em um corredor de mobilidade e lazer. A intervencdo teve como
objetivo principal resgatar a funcdo social do espaco publico, promovendo a
convivéncia urbana e a valorizacdo da memoria coletiva.

As obras buscaram integrar o patriménio historico existente ao uso
contemporaneo do espaco, por meio da pavimentagcdo com blocos intertravados,
preservacao e valorizagdo das fachadas historicas, implantacdo de iluminagéo cénica
e insercdo de arborizacdo adequada ao contexto urbano. O mobiliario urbano foi
implantado de forma criteriosa, de modo a nao interferir nos elementos de valor
patrimonial, respeitando o tracado original da via e suas caracteristicas morfoldgicas.

Além disso, o projeto priorizou a circulagcao de pedestres e incentivou a ativagéo
de usos culturais e gastrondmicos, contribuindo significativamente para a revitaliza¢ao

da vida noturna e para o fortalecimento da dinAmica sociocultural da regiéo.

Figura 10 — Vista da Rua Chile apos requalificacéo, destacando a pavimentacdo com
blocos intertravados, fachadas historicas preservadas e iluminacéo urbana
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4.2.3 Segurancga viaria e moderacao de trafego

A via foi parcialmente convertida em zona de pedestres e de trafego
compartilhado, conceito urbano no qual o espaco viario € utilizado de forma integrada
por diferentes modos de transporte — pedestres, ciclistas e veiculos motorizados —
sem a segregacao rigida de faixas. Nesse modelo, o proprio desenho urbano atua
como indutor da reducéo da velocidade dos automoveis e do aumento da vigilancia
mutua entre os usuarios, favorecendo a seguranca viaria.

Na Rua Chile, a ado¢éo de pavimentacdo em blocos intertravados e em nivel
anico, sem a presenca de calcadas elevadas (Figura 11), reforca essa logica de
compartilhamento do espaco, incentivando a coexisténcia segura entre pedestres e
veiculos. Ademais, a implantacdo de iluminag&o cénica contribuiu para a melhoria da
visibilidade noturna e da percepc¢ado de seguranca, especialmente nos trechos com
maior fluxo turistico e comercial. Essas intervencfes resultaram na reducdo da
velocidade média dos veiculos, configurando um ambiente urbano mais acessivel,

seguro e convidativo.

Figura 11 — Rua Chile apos requalificacéo: via compartilhada e iluminacéo
cénica promovem seguranca viaria e valorizacdo do espaco histérico

Fonte: Prefeitura de Natal, 2024.
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4.2.4 Infraestrutura para bicicletas

Apesar de a Rua Chile ndo dispor de infraestrutura cicloviaria exclusiva, o
projeto urbano prioriza o ciclista por meio da adocé&o de sinalizagcdo horizontal
compartilhada e da aplicacdo de estratégias de moderacédo do trafego (Figura 12). A
velocidade maxima permitida na via foi limitada a 30 km/h, conforme estabelecido no
projeto de requalificacdo desenvolvido pela Prefeitura de Natal, com o objetivo de
ampliar a seguranca de ciclistas e pedestres em um ambiente de circulagdo mista e
de baixo volume veicular (Prefeitura de Natal, 2021).

Figura 12 — Rua Chile destinada a circulacédo compartilhada de pedestre, ciclistas e
~ veiculos, promovendo seguranca e integracdo modal
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nte: Prefeitura de Natal, 2023.

4.2.5 Acesso aos espacos publicos

A requalificacdo da Rua Chile promoveu uma melhor conexdo com espagos
publicos de significativa relevancia histérica e cultural, contribuindo para o
fortalecimento do turismo local e para a reativacdo da vida urbana na regido da
Ribeira. A via estabelece ligagdo direta com importantes equipamentos culturais,
como o Teatro Alberto Maranhdo, a Estacdo Cultural Jodo Donato e o Instituto
Historico e Geografico do Rio Grande do Norte, além de pracas e bares tradicionais
gue compdem a cena boémia local.
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A valorizacdo do ambiente urbano, aliada ao incentivo & mobilidade ativa,

resultou em um aumento expressivo do fluxo de pedestres e ciclistas, favorecendo a

apropriacao coletiva do espaco publico. Ademais, a implantacao de iluminacao cénica,

mobiliario urbano e pavimentacdo em nivel Gnico, compativel com os principios da

acessibilidade

universal, reforga o caréter inclusivo, seguro e dindmico da via.

4.3 Intervencao na Avenida Getulio Vargas, Fortaleza-CE

Quadro 3 - Intervencao na Avenida Getulio Vargas, Fortaleza-CE

ltem Informacé&o
Local Avenida Getulio Vargas, Fortaleza — CE
Ano da intervencgéo 2022
Responsavel técnico Prefeitura de Fortaleza
Parceria N&o especificada
Faixas exclusivas para 6nibus (BRT), ciclofaixas unidirecionais,
Intervencgdes travessias elevadas, modernizagdo semafdrica, calgadas alargadas com
acessibilidade, canteiros centrais arborizados, mobiliario urbano
Extensdo aproximada 3,4 km (estimativa com base em eixos de BRT da cidade)

Fonte: Prefeitura de Fortaleza, 2022. Elaboracéo prépria.

4.3.1 Localizacao

A Avenida Getulio Vargas (Figura 13) localiza-se na cidade de Fortaleza, capital

do estado do Ceard, configurando-se como um dos principais eixos estruturantes da

malha urbana. A via atravessa bairros de elevada relevancia urbana, como

Parquelandia e Benfica, caracterizados por alta densidade populacional, intensa

atividade comercial e diversidade de usos do solo.

O entorno da avenida concentra importantes equipamentos publicos e

institucionais, entre 0os quais se destacam escolas, hospitais e universidades, o que

reforca sua funcdo estratégica na dinamica urbana e na mobilidade cotidiana da

cidade.
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Figura 13 — Vista aérea da Rua Getulio Vargas no Google Earth
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Fonte: Google Earth, 2026.

Trata-se de uma avenida de carater arterial, integrante do sistema viario
principal da cidade, responsavel por conectar areas predominantemente residenciais
ao centro expandido, assumindo papel estratégico na articulacdo entre diferentes
zonas urbanas. Além disso, a via insere-se em um importante corredor de transporte
coletivo, operando com servigos de BRT (Bus Rapid Transit) e linhas alimentadoras,
o que reforca sua relevancia para a mobilidade urbana e a acessibilidade
metropolitana.

4.3.2 Elementos-chave do projeto urbano

A Avenida Getulio Vargas, inserida em uma area de intenso fluxo viario, foi
objeto de um projeto de reestruturacéo urbana orientado pela promocéo da mobilidade
sustentavel, priorizando o transporte coletivo e os modos ativos de deslocamento. A
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intervencdo buscou requalificar o espaco viario de forma integrada, reorganizando a
circulacdo, ampliando as condi¢cdes de acessibilidade e promovendo maior seguranca
para todos os usuarios da via.

A priorizacdo do transporte coletivo materializou-se por meio da implantacéo
de faixas exclusivas para Onibus, integradas ao sistema de corredores BRT (Bus
Rapid Transit) de Fortaleza. Essas faixas operam ao longo de praticamente toda a
extensdo da avenida, assegurando maior fluidez e regularidade ao servico de
transporte publico, reduzindo o tempo de deslocamento e incentivando a substituicdo
do transporte individual motorizado pelo coletivo.

Complementarmente, foram implantadas estacfes de embarque acessiveis e
dotadas de cobertura, distribuidas em pontos estratégicos da via, proporcionando
maior conforto e protecdo aos usuarios. O projeto contemplou ainda a modernizacao
do sistema semaférico, com a adocéo de prioridade semaférica para os 6nibus nos
principais cruzamentos, ampliando a eficiéncia operacional do corredor.

No ambito do redesenho urbano, a avenida passou a incorporar canteiros
centrais arborizados, que, além de atuarem como elementos de segregacao fisica e
seguranca viaria, contribuem para o conforto térmico e a melhoria do microclima local.
As calcadas foram alargadas e requalificadas, incorporando piso tatil, mobiliario
urbano acessivel e areas de permanéncia, favorecendo a circulacdo segura e
inclusiva de pedestres.

Conjuntamente, essas intervencdes configuram a Avenida Getdlio Vargas
como um exemplo de requalificacdo urbana integrada, ao articular eficiéncia viaria,

sustentabilidade ambiental e incluséo social no uso do espaco publico.
4.3.3 Seguranca viaria e moderacéo de trafego

A intervencdo na Avenida Getllio Vargas incorporou um conjunto de
estratégias voltadas a seguranca viaria, com énfase na moderacao do trafego e na
protecdo dos usuarios mais vulneraveis, como pedestres, ciclistas e pessoas com
mobilidade reduzida. As ac¢des adotadas buscaram induzir comportamentos mais
seguros no sistema viario e reduzir a gravidade de eventuais sinistros.

Entre as principais medidas, destacam-se a implantacdo de travessias
elevadas em pontos estratégicos da via, com o objetivo de reduzir a velocidade dos
veiculos nos cruzamentos e garantir prioridade ao pedestre. Os recuos de calcada

junto as faixas de travessia ampliaram o campo visual entre condutores e pedestres,
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além de encurtarem a distancia de atravessamento, aumentando a seguranca e a
previsibilidade dos deslocamentos.

Foram também instalados seméaforos com temporizador para pedestres,
permitindo a visualizacdo do tempo restante para a travessia segura, 0 que contribui
para maior organizagdo do fluxo e confianca dos usuéarios. Ademais, a implantacao de
faixas exclusivas para Onibus favoreceu a fluidez do transporte coletivo e reduziu
conflitos entre os diferentes modos de transporte, promovendo maior previsibilidade e
seguranca no transito. Tais acdes estdo alinhadas ao conceito de Sistema Viario
Seguro, defendido pela Organizagcdo Mundial da Saude (OMS), segundo o qual o
desenho urbano deve induzir comportamentos seguros e minimizar as consequéncias

de acidentes.
4.3.4 Infraestrutura para bicicletas

A requalificacdo da Avenida Getulio Vargas contemplou a implantacdo de
ciclofaixas unidirecionais em ambos os sentidos da via, integradas ao sistema
cicloviario de Fortaleza. Essas infraestruturas conectam a avenida a importantes eixos
de mobilidade regional, conforme as diretrizes estabelecidas pelo Plano Diretor
Cicloviario do municipio.

A infraestrutura cicloviaria foi projetada visando garantir seguranca e conforto
aos ciclistas, por meio de sinalizacdo horizontal e vertical adequada, além da
integracdo com os demais modais de transporte. A instalacao de paraciclos em pontos
estratégicos ao longo da via também contribui para incentivar o uso da bicicleta como
meio de transporte cotidiano, fortalecendo a mobilidade ativa.

Essas intervencdes estdo em consonancia com as diretrizes do Plano Diretor
Cicloviario de Fortaleza, que tem como objetivo ampliar e qualificar a rede cicloviaria

urbana, promovendo a mobilidade sustentavel e a integragdo modal.
4.3.5 Acesso aos espacos publicos

A Avenida Getllio Vargas estabelece conexdo direta com centros
educacionais, unidades de salde e areas comerciais de grande relevancia urbana. As
melhorias implementadas no projeto ampliaram significativamente as condi¢des de

acessibilidade universal, promovendo o0 uso equitativo da infraestrutura viaria,
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especialmente por idosos, pessoas com deficiéncia e usuarios com mobilidade
reduzida.

A qualificacdo dos percursos, aliada a melhoria das travessias e das calgcadas,
fortaleceu o carater inclusivo da via, favorecendo o acesso seguro e autbnomo aos

equipamentos publicos e reforcando a funcéo social do espaco urbano.

4.3.6 Quadro sintese de correlatos

As referéncias analisadas (Quadro 4) fornecem diretrizes relevantes passiveis
de adaptacdo ao contexto urbano de Conceigédo-PB, considerando suas dimensdes
territoriais, perfil populacional e caracteristicas socioespaciais. Elementos como
travessias seguras, moderacao de velocidade, calgcadas acessiveis e integracao entre
diferentes modais de transporte apresentam elevado potencial de replicabilidade na
Avenida GWLB, contribuindo para uma proposta de requalificacdo viaria orientada

pelos principios da sustentabilidade, seguranca viaria e inclusédo social.

Quadro 4 - Quadro Sintese de Correlatos

Projeto Elementos Urbanos Seguranca Viaria Ciclovias Acesso a
Espacos
Publicos
Rua Vergueiro | Calcadas ampliadas, | Travessias elevadas, | Sim Sim, escolas e
(SP) (Figura 13) arborizacéo limite 30km/h (bidirecional) | comércio
Rua Chile (RN) | Espago cultural e | Zona compartilhada, | Parcial Sim, centro
(Figura 14) historico piso tatil historico
Av. Getulio Vargas | Canteiros verdes, | Faixas  exclusivas, | Sim (ambos | Sim, saude e
(CE) (Figura 15) corredores BRT sinalizagédo sentidos) comércio

Fonte: Elaborag&o propria, 2026.
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5 DIAGNOSTICO DA AVENIDA GOVERNADOR WILSON LEITE BRAGA

A analise diagnostica da Avenida GWLB foi realizada a partir de observacdes
in loco e de registros fotogréaficos, fundamentando-se nos critérios metodoldgicos
propostos por Welle et al. (2015). Foram considerados aspectos relacionados a
mobilidade ativa, acessibilidade, seguranca viaria, conforto ambiental e integracéo

com 0 entorno urbano.

5.1 Caracterizagcao da via

A Avenida GWLB constitui um dos principais eixos viarios do municipio de
Conceicéo-PB (Figura 14), exercendo papel estruturador na ligacao entre diferentes
bairros e concentrando usos residenciais, comerciais e de servicos em seu entorno
imediato. A via apresenta tracado predominantemente retilineo, com
aproximadamente 860 metros de extensao e 22,80 metros de largura, composta por
dois sentidos de circulacdo separados por canteiro central, pavimentacao asfaltica e

caracteristicas tipicas de via arterial, com tra@fego moderado de veiculos motorizados.

Figura 14 — Mae'a da cidade de Conceicdo/PB, com destaque para a}Avenida GWLB
S dl Y =~ W : :.: o ‘v‘.,,," R 7 AR oy R P;‘W '
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Fonte: Adaptado de Google Earth, 2026.
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5.2 CondigOes de acessibilidade e mobilidade ativa

As calcadas, em sua maioria, apresentam condi¢cdes inadequadas de
conservagao e acessibilidade. Observa-se a presenca de irregularidades no piso,
auséncia de padronizacdo dos materiais e desniveis acentuados, o que dificulta a
circulacao segura e confortavel dos pedestres (Figura 15). Esses problemas tornam-
se ainda mais criticos para pessoas com mobilidade reduzida, idosos, criancas e

usuarios de cadeiras de rodas ou carrinhos de bebé.

Figura 15 — Condicdes das calcadas na Avenida GWLB

4 )

Fonte: Acervo proprio, 2026.

Em diversos trechos, verifica-se a auséncia de piso tatil direcional e de alerta,
bem como falta de rampas de acessibilidade nas esquinas e travessias, descumprindo
as normas estabelecidas pela Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia
(Lei n® 13.146/2015) e pela NBR 9050/2020 da ABNT, que tratam das condi¢cbes de
acessibilidade em espacos publicos.

A inexisténcia de um projeto de calcamento padronizado e de fiscalizacdo
adequada contribui para a desorganizacédo do espaco urbano, comprometendo nao
apenas a mobilidade dos pedestres, mas também a seguranca viaria, o paisagismo
urbano e a integracdo entre diferentes modais de transporte. A requalificacdo das
calcadas é, portanto, fundamental para promover uma cidade mais inclusiva, segura

e acessivel a todos os cidadaos.
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N&o ha infraestrutura cicloviaria implantada, o que inibe o deslocamento por
bicicleta, apesar de a avenida apresentar largura compativel para readequacgdo do
espaco viario. Observa-se, contudo, a utilizacdo da bicicleta por parte de alguns
moradores, seja como meio de transporte cotidiano ou para pequenos deslocamentos
locais (Figura 16). A auséncia de ciclovias ou ciclofaixas, associada ao trafego de
veiculos motorizados, compromete a seguranca dos ciclistas e reduz o potencial de

incentivo a mobilidade ativa sustentavel.

Figura 16 — Uso de bicicletas na Avenida GWLB

Fonte: Acervo proprio, 2026.

5.3 Seguranca viaria

A sinalizagdo horizontal e vertical apresenta-se deficiente e, em diversos
trechos, inexistente, comprometendo significativamente a seguranca e a fluidez do
trafego. As travessias de pedestres ndo estdo demarcadas de forma continua e
padronizada, o que gera pontos criticos de risco, especialmente em frente a
estabelecimentos de grande afluxo de pessoas, como bancos, escolas, farmacias,
unidades de saude (PSF) e em areas de intenso movimento comercial.

O alto volume de veiculos nos horarios de pico, aliado a auséncia de
dispositivos de moderacdo de trafego, como lombadas, faixas elevadas, ilhas de
refugio ou redutores eletrénicos de velocidade, amplia a vulnerabilidade dos pedestres

e aumenta o risco de acidentes.
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Além disso, observa-se a falta de sinalizacdo adequada de prioridade para
pedestres e ciclistas, bem como a escassez de placas indicativas e de orientagao
viaria, o que dificulta a organizacao do transito e o deslocamento seguro dos usuarios
(Figura 17). Essas deficiéncias evidenciam a necessidade de requalificacdo do
sistema de sinalizag&o viaria, em conformidade com o Codigo de Transito Brasileiro
(CTB) e o Manual Brasileiro de Sinalizagéo de Transito, garantindo maior segurancga,

acessibilidade e legibilidade urbana.

Figura 17 — Cruzamento na Avenida GWLB, evidenciando a auséncia de sinalizagao
horizontal e vertical

Fonte: Acervo préprio, 2026.

5.4 Conforto ambiental e paisagistico

A avenida apresenta baixa arborizacdo (Figura 18), resultando em desconforto
térmico para pedestres e usuarios do espaco urbano, sobretudo nos periodos de alta
insolacdo. A auséncia de sombreamento adequado contribui para 0 aumento da
temperatura superficial do pavimento e reduz a qualidade ambiental e estética da via,
impactando negativamente a mobilidade ativa (pedestres e ciclistas) e a vivéncia
urbana. A iluminacao publica, embora existente, revela-se insuficiente e irregular em
alguns trechos, especialmente nas areas de travessias e pontos de maior fluxo de
pedestres. Essa deficiéncia compromete a visibilidade noturna, reduz a sensacgéo de
seguranca e pode favorecer a ocorréncia de acidentes.

Além disso, a auséncia de mobiliario urbano adequado, como lixeiras, bancos

e paraciclos, limita a permanéncia, o conforto e o uso qualificado do espaco publico
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pelos cidaddos. A caréncia desses elementos reflete a falta de planejamento integrado
do espaco urbano, comprometendo sua fungdo social e a convivéncia comunitaria.

A requalificacdo paisagistica da avenida, com a insercdo de arborizacao
adequada, melhoria da iluminacdo e implantacdo de mobiliario urbano acessivel e
padronizado, é fundamental para promover um ambiente mais sustentavel, seguro e
acolhedor, em conformidade com os principios do urbanismo contemporaneo e do
Estatuto da Cidade (Lei n® 10.257/2001).

Figura 18 — Tre_cho da Avenida GWLB com a presenca de pouca arborizagao

e

Fonte: Acervo proprio, 2026.

5.5 Integragcdo com o entorno

A avenida insere-se em um contexto de intensa atividade comercial, atuando
como corredor de servigcos e eixo estruturador de ligacdo entre areas residenciais e 0
centro da cidade. Essa configuracdo confere a via papel estratégico na dinamica
urbana, concentrando grande fluxo de pedestres e veiculos (Figura 19).

Entretanto, observa-se a priorizagdo do automoOvel em detrimento da
mobilidade ativa, o0 que compromete a integracao entre os diferentes usos urbanos e
reduz a atratividade e vitalidade dos espacos de passeio. As calcadas estreitas e
irregulares, aliadas a falta de infraestrutura ciclo viaria e de espacgos de convivéncia,
dificultam o deslocamento seguro de pedestres e ciclistas, desestimulando o uso do
espaco publico como ambiente de permanéncia e interagéo social.

Essa l6gica de ocupacédo centrada no trafego motorizado resulta em poluicdo
sonora e atmosférica, reducdo da seguranca viaria e perda da qualidade ambiental e

paisagistica da avenida. A requalificagdo urbana desse eixo deve, portanto, buscar o
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equilibrio entre os diferentes modais de transporte, promovendo mobilidade
sustentavel, acessibilidade universal e valorizagdo do espaco publico como elemento

de integracao social e urbana.

Figura 19 — Integracdo da Avenida GWLB com o entorno comercial .

Fonte: acervo proprio, 2026.

5.6 Principais problemas identificados

« Calcadas irregulares, estreitas e sem acessibilidade universal.

« Inexisténcia de infraestrutura cicloviaria.

« Falta de sinalizacdo adequada e de travessias seguras para pedestres, em
alguns pontos especificos.

e Auséncia de dispositivos de moderacao de trafego.

« Baixa arborizacdo e escassez de mobiliario urbano.

o lluminacao publica deficiente em alguns trechos.
5.7 Potencialidades

e Largura da via permite reorganizacdo do espaco para contemplar pedestres,
ciclistas e veiculos.

« Presenca de comércio ativo e servigos que favorecem o uso da avenida como
espaco de convivéncia.

« Potencial de requalificagdo para promover integracao entre mobilidade ativa e

atividades urbanas.
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6 PROPOSTA
6.1 Conceito e partido

A proposta de requalificagdo da Avenida GWLB foi desenvolvida com o objetivo
de transformar a via em um espacgo urbano inclusivo e seguro, capaz de atender de
forma equilibrada as demandas de mobilidade, convivéncia e vitalidade urbana.

O conceito central do projeto baseia-se na ideia de “avenida completa”, em que
o desenho urbano busca integrar pedestres, ciclistas e veiculos motorizados de
maneira harmoniosa, priorizando a mobilidade ativa, a acessibilidade universal e a
valorizacéo do espaco publico como ambiente de convivéncia.

O partido projetual adota como diretrizes principais:

e Ampliacdo e padronizacdo das calcadas, assegurando circulacao
confortavel, segura e acessivel para todos os pedestres, conforme os
parametros da NBR 9050/2020;

e Implantagédo de ciclofaixas unidirecionais em ambos os sentidos da via,
promovendo conectividade e seguranca para os ciclistas;

e Travessias elevadas em pontos estratégicos, especialmente em frente a
equipamentos publicos, com o intuito de reduzir a velocidade dos veiculos
e garantir prioridade aos pedestres;

e Arborizacdo com espécies nativas e adaptadas, proporcionando
sombreamento, conforto térmico e melhoria da qualidade ambiental
urbana;

e Instalacdo de mobilidrio urbano padronizado (bancos, lixeiras e paraciclos)
e reforco da iluminacédo publica, ampliando a seguranca e o bem-estar dos

usuarios durante o dia e a noite.

Com essas intervencdes, a Avenida GWLB passa a configurar-se como um
corredor urbano multifuncional, capaz de articular usos comerciais, residenciais e de
servicos, fortalecendo a integracdo social e a atratividade econdémica local, além de

contribuir para a constru¢ao de uma cidade mais humana, acessivel e sustentavel.
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6.2 Programa de necessidades e pré-dimensionamento

A proposta tem como objetivo central a priorizacdo da mobilidade ativa, por
meio da implantacao de calcadas amplas e acessiveis, dotadas de piso tétil direcional
e de alerta, rampas de acessibilidade e travessias elevadas em pontos estratégicos.
Prevé-se, ainda, a implantacdo de ciclofaixas unidirecionais, arborizacdo com
espécies nativas adequadas ao clima local e mobiliario urbano, como bancos, lixeiras
e sistema de iluminacado publica eficiente ao longo dos aproximadamente 860 metros
de extens&o por 22,80 metros de largura da avenida.

A intervencdo busca assegurar maior seguranca viaria, conforto ambiental e
acessibilidade universal, promovendo a integracdo entre os diferentes modais de
transporte e a qualificacdo do espaco publico. O projeto dedica especial atencdo as
necessidades de pedestres, ciclistas, idosos e pessoas com deficiéncia, reforcando o
carater inclusivo da via.

O pré-dimensionamento (Quadro 5) foi elaborado a partir da anéalise da largura
existente da via de 22,80m, da demanda de circulacdo observada e dos parametros
adotados em projetos referenciais previamente estudados, bem como dos critérios
metodoldgicos propostos por Welle et al. (2015), garantindo coeréncia técnica e

viabilidade a proposta de intervencao.

Quadro 5 - Pré-dimensionamento

Elemento Dimenséo Estimada Quantitativo aproximado
Calcadas acessiveis 2,50 m de largura 1500 m lineares
Estacionamento 2,50 m de largura 1500 m lineares
Avenida 3,50 m de largura 1700 m lineares
Ciclofaixa unidirecional 1,20 de largura 1700 m lineares
Canteiro Central 3,40 m de largura 1500 m lineares
Faixas elevadas 2,50 m de largura 110 m lineares
Faixa de pedestre 2,50 m de largura 40 m lineares
Arborizagao Espacamento a cada 10 m 250 arvores
Mobiliario urbano lacada25m 40 bancos / 40 lixeiras
Paraciclos 2 por canteiro 18 paraciclos
lluminacéo Postes a cada 30 m 90 postes

Fonte: Elaboracéo propria, 2026.
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6.3 Areas de intervencdes

A Avenida GWLB (Figura 20), foi setorizada em trés trechos de intervencao
conforme a intensidade do fluxo de veiculos e pedestres, a concentragdo de atividades

comerciais e a necessidade de reorganizagao espacial.

Figura 20 — Avenida GWLB com destaque para 0s equipamentos publicos e as trés
areas de intervencao com destaque em azul
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Earth, 2026.

Fonte: Adaptado de Google

Entre as areas prioritarias para requalificacdo, de modo a otimizar a circulagéo,

a seguranca e a acessibilidade ao longo de toda a via, destacam-se:

« implantagdo de faixa elevada de travessia no Trecho 01, no cruzamento da
Unidade Basica de Saude (UBS) (Figura 21), em razao do intenso fluxo de

pessoas e da necessidade de reducéo da velocidade veicular nesse ponto.
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Flgura 21 - Avemda GWLB com destaque para o trecho de mtervengao 01
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Fonte: Adaptado de Google Earth, 2026.

« implantagdo de faixa elevada de travessia no trecho 02 - Cruzamento da
Camara de Vereadores (Figura 22), visando a reducéo da velocidade veicular
e a garantia de travessias seguras para pedestres, em fung¢édo da presenca de
areas de permanéncia no entorno e da existéncia de um calgcaddo de uso
intensivo, anteriormente configurado como via de circulagdo de veiculos e

atualmente destinado prioritariamente ao uso das pessoas.

Flgura 22 Avenida GWLB com destaque para o trecho de mtervenc;ao 02
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Fonte Adaptado de Googlé Iéarth 2026.
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e Implantacéo de faixas de pedestres e rampas de acessibilidade, no Trecho 03
- Cruzamento dos Correios com a Escola José Leite (Figura 23), com o objetivo
de organizar os fluxos viarios, reduzir conflitos entre os diferentes modais e

garantir travessias seguras e acessiveis aos pedestres.

Flgura 2_3 . Avenlda GWLB com destaque para o} trecho de mterveng:ao 03
» I , é; I ." :/ :

| Legenda:
‘f 1 Areas de interveng&o
4 -1 BM Shopping
[ Correios
[ Escola

Banco do Brasil

Fonte: Adaptado de Google Earth, 2026

« requalificacdo das calcadas laterais das residéncias e estabelecimentos
comerciais em todo o trecho da avenida, que atualmente apresentam
irregularidades, auséncia de rampas de acessibilidade e de piso tatil direcional

e de alerta;

e intervencdo no canteiro central, com a implantacdo de arboriza¢do continua,
instalacdo de mobiliario urbano, como bancos e lixeiras, e a redistribuicdo do
espaco viario, de forma a integrar a ciclofaixa nas laterais e melhorar o conforto

ambiental e a paisagem urbana.

Quanto a pista de rolamento, a via ja se encontra com pavimentacgao asfaltica,
sendo previstas apenas intervencgdes na sinalizagcdo horizontal e vertical, com
demarcacao do estacionamento, do leito carrocavel e da ciclofaixa, conforme as
normas do Codigo de Transito Brasileiro (CTB) e do Manual Brasileiro de Sinalizagcédo

de Transito. Essas a¢fes visam a organizacdo do espacgo publico, ao equilibrio entre
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os diferentes modais de transporte e a promoc¢ao de um ambiente urbano mais seguro,

acessivel e funcional para todos os usuarios.

6.4 Estudos projetuais

A proposta apresentada busca contemplar os diferentes usuarios da avenida,
oferecendo um espaco publico inclusivo capaz de responder aos problemas
atualmente identificados na area, por meio da promocao da seguranca, do conforto e
daincluséo. Para isso, prevé-se a adequacao do ambiente urbano as normas técnicas
vigentes e as necessidades de circulagdo de pedestres, ciclistas e veiculos na area
de estudo (Figura 24).

A proposta foi estruturada a partir dos principios da mobilidade urbana

sustentavel, acessibilidade universal e qualificacdo do espaco publico, comtemplando:

e Calcadas acessiveis com largura minima de 2,5 m, piso tatil e rampas;
e Ciclofaixas unidirecionais em ambos os sentidos da via:

e Travessias elevadas em frente a equipamentos de grande fluxo;

e Arborizacdo com arvores nativas a cada 5 metros;

e Mobiliario urbano (bancos, lixeiras e paraciclos);

e Reforco da iluminacgéo publica;

¢ Sinalizacao horizontal e vertical padronizada.

Figura 24 — Dimensionamento da Avenida para atender pedestres, ciclistas e veiculos
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Fonte: Elaboracéao propria, 2026.
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e Calcadas acessiveis com largura minima de 2,5 m, piso tatil e rampas:

As calcadas foram dimensionadas para garantir uma largura minima de 2,5
metros, permitindo circulacdo simultanea de pedestres, cadeirantes, carrinhos de
bebé e pessoas com mobilidade reduzida, em conformidade com a NBR 9050/2020
(Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos).

A implantagdo de piso tétil direcional e de alerta assegura orientacdo e
seguranca para pessoas com deficiéncia visual (Figura 25), enquanto as rampas de
acessibilidade nas esquinas e travessias garantem a conectividade continua entre
calcadas e faixas de pedestres (Figura 26). Essa medida promove igualdade de
acesso e mobilidade, um direito assegurado pela Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa
com Deficiéncia (Lei n°® 13.146/2015).

Fonte: Elaborag&o propria, 2026.

Figura 26 — Calgcada com rampa de acessibilidade (Trecho 03)

Fonte: Elaboracéo propria, 2026.
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e Ciclofaixas unidirecionais em ambos os sentidos da via:

A implantagédo de ciclofaixas unidirecionais nas laterais do canteiro central
(Figura 27), busca garantir seguranca e continuidade ao deslocamento de ciclistas,
integrando esse modal de transporte ao sistema viario existente. As faixas exclusivas
favorecem a mobilidade ativa, reduzem o uso de automéveis para pequenos trajetos
e contribuem para a diminuicdo da emissdo de gases poluentes. O tragado foi
planejado de modo a minimizar conflitos entre ciclistas e veiculos motorizados,

assegurando fluidez, visibilidade e conforto durante o percurso.

Figura 27 - Ciclofaixas unidirecionais em ambos os sentidos da via

-

Fonte: Elaboragéo propria, 2026.

.

e Travessias elevadas em frente a equipamentos de grande fluxo:

As travessias elevadas, também denominadas faixas elevadas de pedestres
(Figuras 28, 29, 30 e 31), serdo implantadas em pontos estratégicos da via,
especialmente em frente a equipamentos urbanos de grande fluxo de pessoas, como
a (UBS) e a Camara de Vereadores, a qual possui, em seu entorno imediato, um
calcaddo de uso intenso, anteriormente configurado como via de circulacdo de
veiculos. A escolha desses locais considera a intensa circulacdo de pedestres,
incluindo idosos, criancas e pessoas com mobilidade reduzida, demandando maior
atencdo a seguranca viaria e a acessibilidade.

Além de priorizar o pedestre no nivel da calgada, esse dispositivo atua como
redutor fisico de velocidade, contribuindo para a moderacdo do trafego e para a

reducdo do risco de acidentes. A elevacao da faixa proporciona uma leitura visual
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clara aos condutores, reforcando a necessidade de redugcdo da velocidade e
ampliando a visibilidade nas areas de travessia.

As travessias elevadas também favorecem a continuidade do percurso
acessivel, ao eliminar desniveis entre a calcada e a pista de rolamento, facilitando o
deslocamento de cadeirantes, pessoas com deficiéncia visual, idosos e usuérios de
carrinhos de bebé. Para tanto, o projeto prevé a adog¢do de rampas com inclinacéo
adequada, piso tatil de alerta e sinalizacdo horizontal e vertical compativel, em

conformidade com a NBR 9050 e com o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito.

01

Fonte: Elaboragéo propria, 2026.

Figura 29 — Vista superior da faixa em frente ao cruzamento da UBS (Trecho 01)

Fonte: Elaboragéo propria, 026.
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Figura 30 — Vista superior da faixa elevada em frente ao cruzamento da Camara de
Vereadores (Trecho Oa.
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Fonte: Elaboracéo propria, 2026.
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e Arborizacdo com arvores nativas a cada 5 ou 10 metros

A arborizac@o proposta serd composta por espécies nativas e adaptadas as
condi¢cbes climaticas locais (Figura 32), distribuidas a cada 10 metros lineares ao
longo das calcadas e do canteiro central da avenida. A presenca continua de
vegetacao contribui significativamente para o sombreamento das &reas de circulagéo,
a reducao da temperatura superficial, a melhoria da qualidade do ar e a valorizagao
paisagistica do espaco urbano.

Além do conforto térmico, a arborizacdo desempenha papel fundamental na
drenagem urbana, ao favorecer a infiltracdo das &guas pluviais e reduzir o
escoamento superficial, bem como no incremento da biodiversidade local, ao criar
habitats para a fauna urbana. A adocao de espécies adequadas ao clima do semiarido
também reduz a necessidade de manutencdo e consumo de agua, promovendo uma
solucdo ambientalmente sustentavel.

Dessa forma, a arborizagdo contribui para a construgcdo de uma identidade
ambiental e estética para a avenida, reforcando seu carater de espaco publico

qualificado, alinhado aos principios de conforto ambiental, resiliéncia climatica e

qualidade de vida urbana.

“Fonte: Elaboragéo prépria, 2026.
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e Mobiliario urbano (bancos, lixeiras e paraciclos)

A implantacéo de mobiliario urbano padronizado tem como objetivo estimular o uso
e a permanéncia qualificada no espaco publico, contribuindo para a vitalidade urbana
e o fortalecimento da convivéncia social. Serdo instalados bancos em areas
destinadas ao descanso e a permanéncia, lixeiras para o manejo adequado dos
residuos solidos e paraciclos posicionados estrategicamente préximos aos principais
equipamentos publicos e estabelecimentos comerciais, incentivando o uso da bicicleta
como meio de transporte cotidiano (Figura 33).
O mobiliario urbano seré disposto de forma ergonémica, acessivel e integrada
ao desenho urbano, respeitando as faixas livres de circulagdo nas calgcadas e
garantindo seguranca, conforto e autonomia aos usuarios, incluindo pessoas com
mobilidade reduzida. A implantacdo considera ainda a articulagdo com a arborizagéo
e a iluminacao publica, favorecendo o conforto ambiental, a sensacdo de seguranca
e 0 uso do espaco em diferentes periodos do dia.
Dessa forma, o conjunto de mobiliario contribui para a qualificacdo do espaco
publico, reforcando seu carater inclusivo, funcional e convidativo, em consonancia

com os principios de acessibilidade universal, mobilidade ativa e qualidade de vida

urbana.

Foniéf Elaboracéo prépria, 2026.



54

e Reforco dailuminacao publica

O projeto prevé o reforgo e a redistribuicdo da iluminagéo publica ao longo da
avenida, especialmente nas travessias de pedestres e nas areas de maior fluxo
noturno (Figura 34). Foram utilizados postes com luminarias duplas em alturas
distintas, permitindo a iluminacéo eficiente tanto das areas mais altas quanto do nivel
do pedestre. A utilizacdo de luminarias em LED melhora a eficiéncia energética,

amplia a visibilidade e reduz a sensacao de inseguranca durante o periodo noturno.

Figura 34 - Reforgo da iluminagéo publica
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Fonte: Elaboracao prépria, 2026.

e Sinalizagao horizontal e vertical padronizada

A sinalizacdo horizontal e vertical da via sera integralmente revisada e
padronizada, em conformidade com as diretrizes estabelecidas pelo Cdédigo de
Tréansito Brasileiro (CTB) e pelo Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Tréansito (Figuras
35 e 36). A proposta contempla a demarcacdo adequada das faixas de pedestres,
vagas de estacionamento, ciclofaixas e do leito carrocavel, garantindo melhor
organizagéo do espaco viario e legibilidade para todos os usuéarios.

Além disso, esta prevista a implantacéo de sinalizagdo vertical, por meio da
instalacdo de placas indicativas, informativas e educativas, com o objetivo de orientar
os deslocamentos, reforcar as regras de circulagdo e promover a seguranca viaria. A
padronizacao e a clareza da sinalizacéo contribuem para a reducéo de conflitos entre
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pedestres, ciclistas e veiculos motorizados, favorecendo a integracao dos diferentes
modais.

Dessa forma, a sinalizacdo proposta desempenha papel fundamental na
qualificacdo do ambiente urbano, reforcando os principios de mobilidade segura,
acessibilidade e funcionalidade do sistema viario, em consonancia com os objetivos

gerais da requalificacdo da avenida.

.\.\4'

Flura 35 - Slnahzagao horizontal e vertical padronlzada
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Fonte: Elaborag&o propria, 2026.

Figura 36 - Sinalizacdo horizontal e vertical padronizada

Fonte Elabora(;ao propria, 2026.
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6.5 Estudo volumétrico

O estudo volumétrico (Figuras 37, 38, 39, 40 e 41) ilustra a transformacéao
espacial da avenida, evidenciando a nova configuragdo proposta para o espago
urbano. A representacdo volumétrica permite a compreensao das relagdes entre os
diferentes elementos do sistema viario e a leitura integrada das intervenc¢fes ao longo
da via.

A proposta destaca a implantacdo de calgadas mais amplas e acessiveis,
ciclofaixas integradas ao tragado viario, arborizacdo continua e a inser¢cdo de
mobiliario urbano, reforcando os principios do conceito de rua completa, no qual o
espaco publico € planejado para atender, de forma equilibrada e segura, pedestres,
ciclistas, usuérios do transporte coletivo e veiculos motorizados.

Dessa forma, o estudo volumétrico contribui para a visualizacdo dos ganhos
funcionais, ambientais e paisagisticos decorrentes da requalificacdo, auxiliando na
avaliacdo do impacto urbano da proposta e na comunicacdo clara das diretrizes

adotadas no projeto.

__Figura 37 — Volumetria da Avenida GWLB (Trecho 01)
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Fonte: Elabofagéo propria, 2026.
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Figura 38 — Volumetria da Avenida GWLB

Fonte: Elaborag&o propria, 2026.

Figura 39 — Volumetria da Avenida GWLB
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Fonte: Eaboragéo propria, 2026.
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Figura 40 — Volumetria da Avenida GWLB
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Fonte: Elaboragé&o propria, 026.
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Figura 41 — Volumetria da Avenida GWLB
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Fonte: Elaboracéao propria, 2026.
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A representacdo tridimensional da Avenida GWLB evidencia como a
reorganizagao da via promove mobilidade ativa, seguranca viéria e conforto ambiental.
A proposta contempla a implantacdo de faixas elevadas em pontos estratégicos (nas
esquinas da UBS e da Camara de Vereadores) com o objetivo de reduzir a velocidade
dos veiculos e garantir travessias seguras para pedestres. Prevé-se também a
requalificacdo das calgadas laterais de residenciais e estabelecimentos comerciais,
seguindo um padréo unificado de acessibilidade, com rampas e piso tatil direcional e
de alerta, conforme as normas da NBR 9050/2020.

No canteiro central, a intervencéo propde arborizacdo continua, instalacéo de
mobilidrio urbano (bancos, paraciclos e lixeiras) e redistribuicdo do espaco viério,
integrando ciclofaixas laterais que ampliam a conectividade e o conforto térmico.
Como a via ja possui pavimentacao asfaltica, as acées concentram-se na melhoria da
sinalizacao horizontal e vertical, com a demarcacao das vagas de estacionamento, do
leito carrogcavel e das ciclofaixas, em conformidade com o Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB) e o Manual Brasileiro de Sinalizagao de Transito.
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7 CONSIDERACOES FINAIS

A elaboragéo da proposta de intervencao viaria para a Avenida GWLB, situada
no municipio de Conceicdo-PB, possibilitou uma compreensao aprofundada dos
desafios e das potencialidades do espaco urbano local. A partir da analise diagnéstica
e do embasamento tedrico desenvolvidos ao longo do trabalho, constatou-se que,
apesar de sua relevancia estrutural e social, a via apresenta limitacdes fisicas e
funcionais que comprometem os deslocamentos urbanos, a acessibilidade e a
seguranca dos usuarios mais vulneraveis, especialmente pedestres e ciclistas.

O estudo evidenciou a necessidade de requalificagdo do espaco viario, com
énfase na mobilidade ativa, na caminhabilidade e no conforto ambiental, de modo a
promover um uso mais equilibrado da avenida entre os diferentes modos de
transporte. A proposta projetual fundamenta-se no conceito de avenida completa,
incorporando calgadas acessiveis, ciclofaixas, travessias elevadas, arborizagdo com
espécies adequadas ao clima local e mobiliario urbano, com o objetivo de criar um
ambiente urbano mais inclusivo, seguro e sustentavel.

A aplicacdo das diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n°
12.587/2012), aliada as normas técnicas e aos referenciais tedricos adotados, reforga
o0 compromisso com um desenho urbano centrado nas pessoas e orientado a melhoria
da qualidade de vida. Nesse sentido, a intervencdo proposta busca transformar a
Avenida GWLB em um corredor urbano multifuncional, capaz de estimular o convivio
social, fortalecer o desenvolvimento econdmico local e valorizar a paisagem urbana
do municipio.

Dessa forma, este trabalho contribui para o debate sobre requalificacao viaria
em cidades de pequeno porte, ao apresentar diretrizes projetuais aplicaveis a
realidade local e regional. Ressalta-se que a proposta apresentada ndo se encerra em
si mesma, podendo servir de base para estudos futuros e para a implementacéo de
acOes praticas de qualificagdo urbana em outros trechos da cidade. Destaca-se,
ainda, que a efetivacdo dessas transformacdes depende da articulacdo entre politicas
publicas integradas e da participagdo da comunidade local, elementos fundamentais

para a consolidacdo de uma mobilidade urbana mais justa, humana e democréatica.
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