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RESUMO

O presente trabalho teve como objetivo avaliar as condigdes funcionais de um pavimento
urbano localizado no municipio de Patos-PB, por meio da aplicagdao e comparagao dos métodos
Pavement Condition Index (Indice de Condigdo do Pavimento — PCI) e Valor de Serventia Atual
(VSA). A pesquisa foi realizada em um trecho localizado no bairro Noé Trajano, subdividido
em 6 subtrechos para melhor andlise das condigdes do revestimento asfaltico. A metodologia
adotada baseou-se em inspec¢des de campo, nas quais foram identificadas e quantificadas as
principais manifestacdes patoldgicas presentes na superficie do pavimento, como trincas,
remendos, panelas, afundamentos e desgaste superficial. O método PCI foi utilizado para
realizar uma avaliagdo objetiva das condigdes funcionais da via, considerando o tipo, a
severidade e a extensdo dos defeitos observados. J4 o método VSA foi aplicado com o objetivo
de analisar a serventia do pavimento a partir da percep¢ao dos avaliadores em relagcdo ao
conforto e as condi¢des de rolamento da superficie. Os resultados obtidos demonstraram que o
pavimento analisado apresenta elevado nivel de deterioragdo funcional, com presenca de
manifestagdes patoldgicas distribuidas ao longo de todo o trecho analisado. A aplicagdo do
método PCI classificou os segmentos analisados em condi¢des funcionais insatisfatorias,
enquanto o método VSA apresentou condi¢des funcionais regulares. A comparagdo entre os
métodos permitiu identificar os trechos mais comprometidos da via, evidenciando a importancia
da utilizagdo conjunta de avaliagdes objetivas e subjetivas para um diagndstico mais abrangente
das condic¢des do pavimento. Dessa forma, conclui-se que os métodos aplicados contribuiram
para a andlise funcional da via estudada, fornecendo informagdes relevantes para o

planejamento de futuras acdes de manutencdo e conservagao da infraestrutura viaria do trecho.

Palavras-chave: Avaliacdo de pavimentos; Pavimento flexivel; Condi¢do funcional;

Manutengao viaria; Infraestrutura urbana.



ABSTRACT

The present study aimed to evaluate the functional conditions of an urban pavement located in
the city of Patos, Paraiba, through the application and comparison of the Pavement Condition
Index (PCI) and Present Serviceability Value (PSV) methods. The research was carried out on
a road section located in the Noé Trajano neighborhood, subdivided into six subsections to
allow a better analysis of the asphalt pavement conditions. The adopted methodology was based
on field inspections, in which the main pathological manifestations present on the pavement
surface were identified and quantified, such as cracks, patches, potholes, rutting, and surface
wear. The PCI method was used to perform an objective evaluation of the functional conditions
of the roadway, considering the type, severity, and extent of the observed defects. The PSV
method, on the other hand, was applied to analyze pavement serviceability based on the
evaluators’ perception regarding comfort and riding quality of the surface. The obtained results
demonstrated that the analyzed pavement presents a high level of functional deterioration, with
pathological manifestations distributed throughout the entire analyzed section. The application
of the PCI method classified the analyzed segments as having unsatisfactory functional
conditions, while the PSV method indicated regular functional conditions. The comparison
between the methods allowed the identification of the most compromised sections of the
roadway, highlighting the importance of the combined use of objective and subjective
evaluations for a more comprehensive diagnosis of pavement conditions. Thus, it is concluded
that the applied methods contributed to the functional analysis of the studied roadway,
providing relevant information for the planning of future maintenance and conservation actions

of the road infrastructure.

Keywords: Pavement evaluation; Flexible pavement; Functional condition; Road maintenance;

Urban infrastructure.
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1. INTRODUCAO

A pavimentacao asfaltica no Brasil desempenha um papel crucial na otimizagao do fluxo
de trafego. Segundo a Confederacdo Nacional do Transporte (CNT, 2025), as rodovias
respondem por aproximadamente 65% do total de cargas e 95% do transporte de passageiros
no Brasil. Dessa forma, exercem uma fun¢ao essencial ao oferecer maior agilidade, conforto e
seguranga para os condutores.

No contexto econdomico, a qualidade da malha rodoviaria exerce um papel essencial. No
entanto, de acordo com a pesquisa realizada pela Confederacao Nacional do Transporte (CNT,
2025), 67% das rodovias sdo classificadas como regular, ruim ou péssimas, enquanto apenas
33% apresentam classificagdo entre 6timas e boas. Porém, ao longo de sua vida util, os
pavimentos apresentam indicios de desgaste e o surgimento de manifestacdes patoldgicas,
mesmo quando sdao construidos com materiais de alta qualidade. De acordo com Alves et al.
(2018), esses defeitos prejudicam tanto a durabilidade quanto a qualidade das vias, além de
impactarem negativamente o desempenho do sistema viario, o que torna imprescindiveis agdes
de manutengao e restauracao.

O surgimento precoce de manifestagdes patologicas nos pavimentos estd diretamente
ligado a condi¢des externas e de uso que afetam sua durabilidade, como o excesso de sobrecarga
dos veiculos para a qual o pavimento foi projetado e acdo do intemperismo, acarretando
deformacdes, fissuras e deterioragdo progressiva do revestimento (Aguiar, 2017). Nesse
cenario, percebe-se que um dos fatores recorrentes associados a essas manifestacdes patologicas
¢ a insuficiéncia de investimentos tanto em infraestrutura quanto na manuten¢do dos
pavimentos (CNT, 2025). Diante disso, torna-se evidente que o estudo e a andlise dos
pavimentos sdo essenciais, pois permitem identificar o seu grau de deterioragdo, € com isso,
tomar decisdes sobre as intervengdes necessarias.

Uma forma amplamente utilizada para orientar essas intervencdes € por meio do uso de
metodologias como o Pavement Condition Index (Indice de Condigio do Pavimento — PCI) e
Valor de Serventia Atual (VSA), que funcionam como ferramentas técnicas para analisar a
situacdo das vias, permitindo classificar sua condi¢ao funcional. Nesse sentido, a aplicagdo
desses indices possibilita a defini¢do mais adequada de estratégias de manutengao, sejam elas
preventivas ou corretivas, contribuindo para a conservagdo da infraestrutura rodoviaria de
forma mais eficiente e duradoura (DNIT, 2022).

Este trabalho tem como objetivo avaliar a condigdo funcional de um trecho de
pavimento urbano localizado no bairro Noé Trajano, na cidade de Patos-PB, por meio da

aplicacdo e comparagdo dos métodos Valor de Serventia Atual (VSA) e Pavement Condition



Index (Indice de Condigdo do Pavimento — PCI). A escolha do municipio justifica-se por sua
relevancia como um dos principais polos urbanos do estado da Paraiba, apresentando
significativa importancia em termos de mobilidade e infraestrutura viaria, conforme dados do
Ministério do Turismo (MTur/2025). Dessa forma, a pesquisa busca identificar as principais
manifestacdes patologicas presentes no pavimento analisado, contribuindo para o diagndstico
das condigdes funcionais da via e para o planejamento de futuras agdes de manutengdo e

reabilitagdo da infraestrutura urbana.

1.1 Defini¢ao do problema

Considerando a realidade do municipio de Patos-PB, um dos principais polos
econdmicos ¢ turisticos da Paraiba, o aumento no fluxo de veiculos refor¢a a necessidade de
manter as vias em condi¢des adequadas de trafego. Nesse contexto, esta pesquisa tem como
objetivo avaliar as condigdes de um trecho especifico do bairro Noé Trajano, area de relevancia
para o municipio, com o intuito de subsidiar medidas de manutengdo e reabilitagdo do
pavimento.

A hipoétese desta pesquisa € que o pavimento da via em estudo apresenta defeitos que
comprometem seu desempenho e que, por meio da aplicacao de dois métodos de avaliacao de
condi¢do de pavimento, serd possivel mensurar o estado atual da infraestrutura e indicar o tipo

de interven¢do mais adequada para sua recuperacao.

1.2 Justificativa

A escolha da localizagdo em Patos-PB foi motivada pela relevancia economica da
cidade, que ¢ uma referéncia no interior e conecta varias cidades do sertdo paraibano. Embora
jé existem estudos relevantes sobre a analise de pavimentos no municipio, como o de Oliveira
(2023), que avaliou o pavimento flexivel em avenidas de Patos-PB utilizando os métodos de
Valor de Serventia Atual (VSA), indice de Irregularidade Internacional (IRI) e Levantamento
Visual Continuo (LVC), e o de Gomes (2025), que analisou sistemas de infraestrutura em uma
avenida da mesma cidade por meio do método Pavement Condition Index (Indice de Condig¢io
do Pavimento — PCI), ainda se faz necessaria a realizacao de novas investigacdes em diferentes
trechos urbanos, a fim de ampliar o diagnodstico das condigdes das vias e contribuir para um

planejamento mais eficiente das agdes de manutencao.



Além disso, a escolha de um trecho especifico do bairro Noé Trajano, em Patos-PB,
justifica-se pela necessidade de analisar e identificar, de forma mais detalhada, as manifestagdes
patolégicas do pavimento asfaltico em uma area representativa da malha urbana local,
caracterizada pelo fluxo frequente de veiculos, presenca de residéncias e estabelecimentos
comerciais, além da recorréncia de problemas relacionados as condi¢des da via. Essas
caracteristicas tornam o trecho adequado para a avaliacdo funcional do pavimento, uma vez que
refletem situacdes comuns observadas em vias urbanas do municipio.

Dessa forma, a aplicacao conjunta do (VSA) e do (PCI) contribui para uma analise mais
completa, possibilitando a proposicao de medidas de manutengao e reabilitacdo mais adequadas
para o trecho analisado.

Somado a isso, a realizagdo deste estudo também se justifica pela insatisfagdo da
populagdo local, que frequentemente utiliza os meios de comunicacao para relatar problemas
relacionados a qualidade e a seguranca da via em questdo. Nesse contexto, as manifestacdes
patoldgicas presentes no pavimento comprometem a seguranga viaria, pois defeitos como
trincas, panelas e desgaste superficial aumentam os riscos de acidentes e prejudicam as
condi¢des de trafegabilidade. Além disso, a deterioracdo do revestimento asfaltico pode
dificultar o controle dos veiculos e comprometer a seguranca dos usudrios da via (Souto;
Moresco; Goltz, 2020).

Dessa forma, a andlise funcional e a comparagdo entre os métodos (VSA) e do (PCI)
possibilitara classificar a condicdo da superficie do pavimento e auxiliara na escolha de

alternativas para possiveis procedimentos de manutengdo ou restauragao.
2. OBJETIVOS
2.1 Objetivo geral
Avaliar a condi¢cdo funcional de um trecho na cidade de Patos — PB por meio da
aplicacdo e comparacao dos métodos VSA e PCI, visando contribuir para a gestdo € manutencao
da infraestrutura viaria do segmento selecionado.

2.2 Objetivos especificos

e  Avaliar a condi¢do funcional de segmentos de pavimentos na cidade de

Patos — PB, por meio da aplicacdo dos métodos do (VSA) e do (PCI), contemplando



abordagens subjetiva e objetiva;

e  Comparar os resultados obtidos pelos métodos VSA e PCI, a fim de
identificar divergéncias e convergéncias na classificacao da condigdao dos segmentos
avaliados;

e  Subsidiar a definicdo de estratégias de manutencdo e reabilitacdo dos
segmentos analisados, com base na interpretacio integrada dos resultados

provenientes das avaliagdes subjetiva e objetiva.

3. REFERENCIAL TEORICO

No tdépico a seguir serdo apresentados brevemente temas fundamentais para a
compreensdo e contextualizacdo do estudo em questdo, como a andlise superficial dos
pavimentos, tanto de forma objetiva quanto subjetiva, além dos principais defeitos encontrados

em pavimentos flexiveis.

3.1 Analise objetiva das condic¢des superficiais do pavimento

A avaliacdo objetiva do pavimento baseia-se no levantamento estruturado, padronizado,
normatizado e na andlise das falhas presentes em sua superficie, possibilitando a identificacdo
do grau de deterioragdo e das possiveis causas associadas as patologias observadas. Dessa
forma, esse tipo de avaliacdo torna-se essencial para subsidiar a defini¢do de estratégias
adequadas de manutengao e intervencgao (Silva, 2021).

Nesse contexto, de acordo com a UNIVERSITY OF CALIFORNIA PAVEMENT
RESEARCH CENTER (UCPRC, 2021), o desenvolvimento do (PCI) surgiu da necessidade de
aprimorar o planejamento e a priorizagdo das atividades de manutengdo e reabilitagdo,
especialmente em aer6édromos mais antigos, uma vez que os métodos anteriormente utilizados
apresentavam limitacdes e carater subjetivo, por ndo diferenciarem adequadamente os diversos
tipos de defeitos.

A partir dessa necessidade, o método PCI passou por um processo de consolidacao e
expansdao ao longo do tempo. Conforme Shahin (2005), sua aplicacao foi estendida para
diferentes tipos de infraestrutura, incluindo aeroportos, rodovias, vias urbanas e

estacionamentos. Em razdo de sua confiabilidade e padronizacdo, o método alcancou
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reconhecimento internacional, sendo adotado por diversas instituigdes, como o Departamento
de Defesa dos EUA, a American Public Works Association e a Federal Aviation Administration
(FAA). Além disso, sua utilizacdo foi normatizada pela ASTM, com destaque para as normas
D5340, aplicada a pavimentos aeroportuarios, e D6433, voltada a avaliagdo de pavimentos
rodoviarios.

No ambito da avaliagdo funcional dos pavimentos por meio do método (PCI), torna-se
fundamental identificar os principais tipos de defeitos presentes na superficie do revestimento
e os critérios utilizados para sua mensuragdo. Nesse contexto, a Tabela 1 apresenta os defeitos
considerados pelo método PCI, bem como suas respectivas formas de medicdo, utilizadas

durante a avaliagdo das condi¢des do pavimento.

Tabela 1 - Identificagdo dos defeitos em pavimentos asfalticos e os critérios utilizados para

sua medi¢do no PCI

Defeito Forma de medi¢io Defeito Forma de medic¢ao
Couro de Crocodilo Area Remendos Area
Exsudagdo Area Agregados Polido Area
Fissura em blocos Area Panelas Unidade
Elevagoes/recalques Cruzamento ferroviario
Metro Linear Area
Corrugagdo Afundamento de trilha de
Area roda Area
Afundamento Escorregamento de
localizado Area massa Area
Fissuras devido ao
. escorregamento de Area
Fissura de borda Metro Linear o
massas
Fissuras por
reflexdo de juntas Metro Linear Inchamento Area
Desnivel entre
Pavimento e o Metro Linear Desgaste Area
acostamento
Fissura longitudinal
€ transversal Metro Linear - -

Fonte: APS et al. (1998)
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3.2 Analise subjetiva das condi¢des superficiais do pavimento

A anélise subjetiva dos pavimentos refere-se a forma como os usudrios percebem o
conforto e a qualidade da superficie da via. Conforme o conceito do VSA, proposto por Carey
e Irick (1960), embora se baseie na percep¢ao dos usuarios, essa analise pode ser associada a
critérios objetivos, como a presenca de defeitos e deformagdes superficiais, permitindo uma
avaliagdo mais abrangente do desempenho do pavimento ao longo do tempo.

A avaliacao visual de pavimentos, sob o ponto de vista técnico, constitui um processo
de natureza subjetiva, no qual a percep¢do do avaliador influencia diretamente os resultados
obtidos (McHattie, 2001). Dessa forma, a subjetividade presente no processo de avaliagdo pode
levar a diferengas na percepcao humana, evidenciando a importancia de empregar, mesmo em
avaliacOes subjetivas, métodos padronizados e critérios claramente definidos. Conforme
apontado pelo DNIT (2022) e pela ASTM (2024), a adocdo de procedimentos normatizados
desempenha um papel fundamental na diminui¢do de inconsisténcias, garantindo maior

confiabilidade e possibilitando melhor comparabilidade dos dados coletados.

3.3 Formas de deterioracio no pavimento

As manifestacdes patoldgicas em pavimentos asfalticos correspondem aos defeitos que
surgem na superficie do revestimento ao longo do tempo, comprometendo as condigdes
funcionais e a seguranga da via. Esses problemas podem estar associados a ac¢do do trafego, ao
envelhecimento dos materiais, as condigdes climaticas, a deficiéncia de drenagem e a auséncia
de manutengdo preventiva (Balbo, 2007).

Entre as manifestagdes patologicas mais recorrentes em pavimentos flexiveis, destacam-
se as trincas por fadiga (couro de jacaré), trincas em bloco, trincas longitudinais e transversais,
afundamentos localizados, remendos, panelas e desgaste superficial. Segundo Bernucci et al.
(2022), as trincas representam um dos primeiros sinais de deterioracdo do pavimento,
favorecendo a infiltracdo de dgua e contribuindo para o agravamento das condi¢des estruturais
da via.

Além disso, defeitos como panelas e afundamentos localizados comprometem
diretamente o conforto e a seguranga dos usuarios, podendo aumentar os riscos de acidentes e
reduzir a qualidade da trafegabilidade. J4 o desgaste superficial estd relacionado a perda
progressiva da camada de revestimento asfaltico, causada principalmente pela acdo repetitiva

do trafego e pelas condi¢gdes ambientais (Ribeiro et al., 2017).
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4 METODOLOGIA

A metodologia empregada neste estudo caracteriza-se como um estudo de caso com
abordagem qualitativa e descritiva, fundamentada na coleta de dados provenientes de
observagoes de campo e de referéncias teoricas, técnicas e normativas relacionadas a avaliagao
de pavimentos.

A andlise das patologias presentes na superficie do pavimento serd realizada por meio
dos métodos (VSA) e do (PCI), os quais permitem avaliar o nivel de conservacao e desempenho
funcional da via, considerando o tipo, a severidade e a extensdo das deterioracdes identificadas.
A aplicagdo desses métodos proporciona um diagnostico técnico consistente, contribuindo para

o planejamento de estratégias adequadas de manutengao e recuperagao.
4.1 Area de estudo

A area de estudo esté localizada no municipio de Patos, no estado da Paraiba, conforme

apresentado na Figura 1.

Figura 1 - Localizagdo do municipio de Patos no estado da Paraiba

PARAIBA
PATOS

/ /

e
/

Fonte: Autoria Propria (2026)

O levantamento foi feito em vias do bairro No¢ Trajano, no municipio de Patos. As vias
selecionadas foram selecionadas e analisadas em 6 trechos homogéneos, conforme ilustrado na
Figura 2, o que permitiu a identificacdo detalhada das manifestagcdes patologicas ao longo do

pavimento.



13

As vias desempenham importante fun¢do no sistema viario, estando inserida em uma
area predominantemente residencial, com presenca de atividades comerciais e fluxo
significativo de veiculos. Dessa forma, a analise do trecho possibilita a avaliagao das condig¢des

do pavimento e contribui para a proposi¢ao de intervengdes adequadas.

Figura 2 - Delimitag@o dos trechos avaliados no estudo

Fonte: Autoria Propria (2026)

Os trechos analisados correspondem a vias urbanas de relevancia para a mobilidade
local, sendo selecionado de forma intencional, com base em visitas preliminares destinadas a
avaliagdo das condi¢des do pavimento.

Os levantamentos foram alternados entre as faixas esquerda e direita da via, conforme
apresentado na Tabela 2. Essa divisdo contribuiu para uma avaliagdo mais precisa da extensao

e intensidade dos defeitos observados.

Tabela 2 - Identificacdo e segmentacdo dos trechos avaliados

Trecho Faixa Rua Extensido (m)
1 Esquerda R.Zézinho Pintor
2 Direita R.Zézinho Pintor o
3 Esquerda R.Zézinho Pintor 80/3 -
4 Direita R.Zézinho Pintor
5 Esquerda R.Violonista Antonio Moreno o
6 Direita R.Violonista Antonio Moreno o

Fonte: Autoria Propria (2026)
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Cada trecho apresenta dimensdes padronizadas de 80 m de comprimento por 3 m de
largura, resultando em uma 4area amostral de 240 m? por unidade. Essa configuracdo estd em
conformidade com a ASTM D6433 (2024), que recomenda para pavimentos asfalticos unidades
amostrais com area de aproximadamente 225 + 90 m?. Dessa forma, a area adotada enquadra-
se nos limites estabelecidos pela norma, contribuindo para a padronizacao da inspecao e para a

confiabilidade dos resultados obtidos na avaliagdo da condi¢dao do pavimento.

4.1 Aplicaciao do Pavement Condition Index (PCI)

Neste trabalho, foi adotado o método do (PCI) como método objetivo para a avaliacao
da condi¢do do pavimento flexivel no trecho selecionado. O procedimento foi realizado a partir
do levantamento em campo dos defeitos presentes na superficie do pavimento, com o registro
de informacdes relativas ao tipo de patologia, sua extensdo e o respectivo grau de severidade.
Os dados coletados foram posteriormente organizados em tabelas especificas, conforme as
diretrizes estabelecidas na literatura técnica pertinente pela norma ASTM D6433 (2024), que
orientou procedimentos de identificagdo, classificagdo e quantificacdo dos defeitos.

Apbs a coleta dos dados, foi calculado o Valor Total de Dedugdo (VTD), que
representou a soma das deducdes atribuidas a cada defeito encontrado no pavimento,
considerando seu tipo, severidade e densidade. O calculo do VTD foi realizado conforme a
Equacao 1, definida pelo método PCI. Os resultados detalhados e as tabelas de calculo do VTD

sao apresentados no Apéndice A.

p mi
VTD = > > a(Ti,Sj, Dij) €Y)
i=1 j=1

Sendo:

p = numero total de tipos de defeitos identificados no trecho analisado;
mi = nimero de niveis de severidade associados ao i-ésimo defeito;

Ti = tipo de defeito;

Sj = nivel de severidade (baixa, média ou alta);

Dij = densidade do defeito (4rea, metro linear ou unidade);

a (Ti, Sj, D1j) = valor de dedugado obtido nos abacos do método PCI.

Apos a defini¢ao do VTD, foi realizada sua corre¢ao com a utilizacao da curva de ajuste
da ASTM D6433 (2024), resultando no Valor da Deducao Corrigida (VDC), obtido com base

no abaco correspondente apresentado no Anexo A. As tabelas elaboradas para a determinagao



do VDC encontram-se apresentadas no Apéndice B. Assim, foi possivel calcular o indice final

PCI por meio da Equacao 2:
PCI=100 —VDC (2)
O PCI foi determinado para cada trecho, conforme estabelece a ASTM D6433/2024,
possibilitando a avaliagdo detalhada das condigdes do pavimento. A partir dos resultados
obtidos, o pavimento foi classificado conforme a tabela de referéncia, a qual estabelece

categorias de condi¢do que variaram de 0 (péssimo) a 100 (excelente), conforme a Figura 3.

Figura 3 - Escala de classificagdo do (PCI)

CLASSIFICACAO PClI
Excelente 86 -100
Muito bom 71 - 85
Bom 56 -70
M¢édio 41 - 55
Ruim 26 - 40
Muito ruim 11-25
Péssimo 0-10

Fonte: Shahin (2005)

4.2 Aplicacao do Valor de Serventia Atual (VSA)

Para a realizacdo da avaliacdo subjetiva do pavimento, foi formado um grupo com 4
participantes, composto por estudantes do curso de Engenharia Civil da UNIFIP. Antes da
realizagdo da coleta, foi realizado um treinamento com os membros da equipe para qualifica-
los quanto a execug¢do do método. Esses avaliadores foram responsaveis pela analise individual
de cada trecho, o que permitiu diferentes percepcdes € maior confiabilidade nos resultados,
conforme os procedimentos estabelecidos pela norma DNIT 009/2003-PRO.

Os trechos avaliados pelo método VSA foram os mesmos analisados pelo método PCI,
com o intuito de comparar os resultados entre uma avaliagdo subjetiva e uma avaliagdo objetiva.

A coleta dos dados foi realizada por meio de uma ficha de avaliagcdo individual,
elaborada conforme as recomendacdes da norma DNIT 009/2003-PRO. Nessa ficha, os
avaliadores registraram informacdes referentes a identifica¢do do trecho, data da inspecdo e
nota atribuida as condigdes funcionais do pavimento. O modelo completo da ficha utilizada

encontra-se apresentado no Anexo B. As avaliagdes foram registradas logo ap6s o percurso de
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cada trecho, conforme orienta a norma, utilizando a ficha apresentada na Figura 3.
O levantamento foi realizado por caminhamento ¢ de forma independente, resultando

na obtencao do Valor de Serventia Atual (VSA) para cada segmento estudado.

Figura 4 - Ficha de avaliago de serventia

§ s

= oTimo

— BOM

— REGULAR

Conceito

VSA - Valor de Serventia Atual

I A

p— RUIM

— PESSIMO

Fonte: DNIT 009/2003-PRO

Os resultados obtidos para cada segmento foram expressos por meio de uma escala que
possui variacao de 0,0 (condi¢ao péssima) a 5,0 (condi¢ao 6tima), conforme a norma.

Cada valor foi registrado individualmente e calculado utilizando a Equagao 3:

vsa=__ (3)

Sendo:

VSA - Valor de Serventia Atual;
X - Valores de Serventia Atual individuais por cada membro do grupo;
n - nimero de membros do grupo de avaliagao.

4.3 Comparacio entre os dois métodos

A comparacao entre os métodos PCI e VSA foi realizada a partir dos resultados obtidos
para cada segmento avaliado. Inicialmente, os indices calculados por ambos os métodos foram
organizados em tabelas, permitindo a analise conjunta das classificacdes atribuidas as condi¢des
funcionais do pavimento. Em seguida, foram identificadas as convergéncias e divergéncias

entre os resultados, verificando-se o grau de correspondéncia entre a avaliagdo objetiva, baseada



na quantificacdo dos defeitos superficiais, e a avaliagdo subjetiva, fundamentada na percep¢ao
dos avaliadores quanto ao conforto e a qualidade de rolamento da via. Esse procedimento
possibilitou uma interpretagdo mais abrangente das condi¢des funcionais do pavimento e uma

analise das potencialidades e limitagdes de cada método.

4.4 Propostas de manutencio

Com base na analise detalhada dos resultados obtidos, foram propostas medidas de
manutengdo para as vias estudadas, fundamentadas em referéncias técnicas e na literatura
especializada aplicada a é4rea de infraestrutura de transportes. As intervencdes sugeridas
consideraram as manifestacdes patoldgicas identificadas, o nivel de degradag@o observado ¢ as
condi¢des funcionais e estruturais do pavimento, buscando estabelecer solugdes compativeis
com as necessidades de recuperacao e conservacao. Dessa forma, as recomendacdes foram
elaboradas a partir de critérios técnicos consolidados, visando contribuir para a melhoria do

desempenho, da seguranca e da vida util das vias analisadas.

5 RESULTADOS E DISCUSSOES

5.1 Avaliacao funcional do pavimento pelo método PCI

A inspecao realizada no dia 29 de abril de 2026, as 14h30min, no bairro Noé Trajano,
permitiu identificar diferentes manifestagdes patologicas ao longo dos trechos avaliados, dentre
elas: trinca por fadiga (couro de jacaré), trinca em bloco, afundamento localizado, trinca de
borda, trincas longitudinais e transversais, remendos, panelas e desgaste superficial. A

quantificagdo dessas ocorréncias encontra-se apresentadas na Tabela 3.

Tabela 3 - Quantificag@o dos defeitos do pavimento pelo método PCI

ID Faixa Trinca  Trinca  Afundamento Trinca Trinca Remendo  Panela  Desgaste
por em Localizado em Longitudinal
fadiga Bloco borda e Transversal T
Esquerda  Direita Area M M Linear M Linear Area [m?] Area [m?] UNI Area [m?]
[m?] Linear
1 X 1,3 39 2 240
2 X 1,1 18,3 5 240
3 X 443 6,52 9,6 10,68 240
4 X 3,92 1,68 0,91 1,3 1,12 1 240
5 X 6,39 6,43 2,44 1 240
6 X 1,49 7,5 2 240

Fonte: Autoria Propria (2026)
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O trecho 1 apresentou ocorréncia de trinca longitudinal e transversal com érea de 1,3
m?, além de 3,9 m? de remendos, 2 unidades de panelas e elevado nivel de desgaste superficial.

No trecho 2 foi identificada trinca por fadiga com area de 1,1 m?, além de 18,3 m? de
remendos e 5 unidades de panelas. Segundo Ribeiro et al. (2017), a elevada quantidade de
remendos indica recorréncia de reparos localizados, sugerindo que o pavimento apresenta falhas
estruturais que nao foram completamente solucionadas pelas intervengdes executadas.

O trecho 3 apresentou uma das maiores concentragdes de defeitos observadas durante a
inspecao. Foram registrados 4,43 m? de trinca por fadiga, 6,52 m? de trinca em bloco, 9,6 m? de
trinca longitudinal e transversal e 10,68 m? de remendos, além do desgaste superficial presente
em toda a area analisada. De acordo com Bernucci et al. (2022), as trincas sao um dos primeiros
indicativos de deterioragdo funcional do pavimento, facilitando a infiltracio de agua e
agravando a degradacdo estrutural das camadas inferiores.

No trecho 4, observa-se a existéncia de diferentes tipos de defeitos na via, como 3,92
m? de trincas por fadiga, 1,68 m? de trincas em bloco, 0,91 m? de afundamentos localizados, 1,3
metros lineares de trinca de borda, 1,12 m? de remendos, presenca de panela e desgaste
superficial. Sob a perspectiva de Balbo (2007), a presenca simultanea de trincas, deformagdes
e panelas indica avango na degrada¢dao do pavimento, podendo afetar sua durabilidade e
desempenho estrutural.

O trecho 5 apresentou 6,39 m? de trinca por fadiga, 6,43 m? de trinca em bloco, 2,44 m?
de afundamento localizado e presenca de panelas.

J& o trecho 6 apresentou 1,49 m? de trinca por fadiga, 7,5 m? de trinca longitudinal e
transversal e presenca de panelas, além do desgaste superficial recorrente em toda a area
analisada.

Além das manifestacdes patologicas observadas durante a avaliacdo, ¢ importante
ressaltar que nao foram identificadas outras condicdes listadas na tabela de avaliacdo do método
PCI, como exsudacao, corrugagao, escorregamento, inchamento, cruzamento ferroviario, trilha
de roda e fissuras por escorregamento de massa.

A auséncia dessas patologias pode estar relacionada as caracteristicas do trecho
avaliado, que ndo apresenta condigdes favoraveis ao desenvolvimento desses defeitos, como
trafego intenso de veiculos pesados, solicitagdes horizontais excessivas, problemas geotécnicos
significativos ou elementos especificos da infraestrutura, a exemplo de cruzamentos
ferroviarios. Dessa forma, embora o pavimento apresente elevado nivel de deterioragdo
funcional associado principalmente as trincas, remendos, panelas e desgaste superficial, ndo

foram observados indicios de deformagdes estruturais mais severas ou de mecanismos de
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deterioragdo associados a essas condi¢des especificas durante a inspe¢ao de campo.

Durante a inspe¢ao, a patologia mais recorrente foi o desgaste superficial, estando
presente em todos os trechos avaliados. Esse defeito representa o processo de degradacao
gradual da camada de revestimento asfaltico, geralmente associado a repeticdo do trafego, ao
envelhecimento do ligante e as condicdes climdticas locais. Conforme Ribeiro et al. (2017),
esses fatores desempenham um papel crucial na perda progressiva das propriedades funcionais
do pavimento, facilitando o aparecimento e a evolucao de outras patologias ao longo da via.

ApOs a realizagdo do levantamento e da quantificagdo das manifestagdes patologicas
presentes nos subtrechos analisados, procedeu-se ao calculo do indice PCI para avaliagdo da
condi¢do funcional do pavimento, em que os resultados obtidos demonstraram que todos os
trechos avaliados apresentaram classificacdo “Muito ruim”, com valores de PCI variando entre

12 e 16, conforme apresentado na Tabela 4.

Tabela 4 - Resultado do PCI obtido nos subtrechos analisados

Identificacao do trecho PCI calculado Condic¢ao funcional
1 16 Muito ruim
2 14 Muito ruim
3 12 Muito ruim
4 16 Muito ruim
5 12 Muito ruim
6 14 Muito ruim

Fonte: Autoria Propria (2026)

Os trechos 1 e 4 apresentaram os maiores indices, ambos com PCI igual a 16, enquanto
os trechos 3 e 5 obtiveram os menores valores, correspondendo a PCI igual a 12. Ja os trechos
2 e 6 apresentaram PCI igual a 14. Embora todos os subtrechos pertencam a mesma via, a
diferenca observada entre os indices pode ser atribuida a distribuicdo ndo uniforme das
manifestagcdes patoldgicas ao longo do pavimento.

Durante a inspe¢ao de campo, verificou-se que alguns segmentos apresentavam maior
concentracgdo e extensdo de defeitos, como trincas, remendos, panelas e desgaste superficial, o
que resultou em menores valores de PCI. Por outro lado, os trechos que apresentaram indices
ligeiramente superiores possuiam menor incidéncia ou severidade dessas patologias. Dessa
forma, as variacoes identificadas refletem as diferentes condi¢des locais de deterioracao do

pavimento, mesmo em uma mesma via.
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Apesar da pequena variagdo entre os resultados, todos os segmentos analisados
permaneceram enquadrados na mesma faixa de classificacdo, evidenciando elevado nivel de
deterioragdo funcional do pavimento.

Os baixos valores de PCI observados estdo diretamente relacionados a presenca
simultanea de diferentes defeitos ao longo da via. No estudo de Gomes (2025), realizado na
cidade de Patos-PB, também utilizando o método PCI para avaliagdo funcional de pavimentos
flexiveis, os trechos com maior fluxo de veiculos apresentaram os menores valores de PCI,
resultado semelhante ao identificado nesta pesquisa, nos quais os segmentos com maior trafego
de veiculos também apresentaram condi¢des funcionais mais comprometida.

As ilustragdes apresentadas na Figura 4 permitem avaliar as condigdes gerais do
pavimento nos subtrechos avaliados, evidenciando o grau de deterioragdo identificado durante

a inspegdo de campo.

Figura 4 - Exemplo de manifesta¢des identificadas nos subtrechos avaliados

i : » * , ‘
| Trinca por fadiga |

Trinca em borda

Trecho 3
—

==

Fonte: Autoria Propria (2026)

Deste modo, os resultados obtidos por meio da aplicacdo do método PCI permitiram
identificar diferentes niveis de deterioracdo ao longo dos subtrechos analisados, evidenciando
a influéncia das condi¢des de trafego e conservacdo sobre o desempenho funcional do

pavimento. A presen¢a recorrente de defeitos observados durante a inspe¢do demonstra o
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avanco do processo de degradacdo do revestimento asfaltico, contribuindo diretamente para a
redugdo dos indices de condi¢ao encontrados na pesquisa. Segundo Balbo (2007), o surgimento
e a evolucdo das manifestagdes patologicas em pavimentos flexiveis estdo associados
principalmente as solicitagdes repetitivas do trafego, ao envelhecimento dos materiais e as
deficiéncias executivas e estruturais, elementos que afetam gradualmente a funcionalidade da
via.

5.2 Avaliacao funcional do pavimento pelo método VSA
Apbs a conclusdo da aplicagdo do método VSA a cada subsecdo analisada, constatou-se
que, ao longo do trecho, ocorreram variagdes nos indices ao longo da estrada, refletindo as

diferentes condi¢des da superficie do pavimento, conforme apresentado na Tabela 5.

Tabela 5 - Valores de serventia atual obtidos nos subtrechos avaliados

Trecho VSA
1 2,5
2 2,5
3 1,3
4 1
5 1.5
6 1

Média 2,45

Regular

Fonte: Autoria Propria (2026)

Os trechos 1 e 2 apresentaram os maiores valores, ambos com indice igual a 2,5,
enquanto o trecho 3 obteve valor de 1,3 e o trecho 5 apresentou indice correspondente a 1,5. Ja
os trechos 4 e 6 apresentaram os menores resultados, com indice igual a 1. A média geral obtida
na avaliacdo foi de 2,45, classificando o pavimento, de maneira geral, como “Regular”.

Embora todos os segmentos pertengcam a mesma via, a percepgao dos avaliadores variou
em func¢do das condigdes superficiais observadas em cada subtrecho. Os trechos 1 e 2 receberam
avaliacdes mais elevadas por apresentarem melhores condigdes de rolamento € menor impacto
visual das manifestacdes patologicas quando comparados aos demais segmentos. Por outro
lado, os trechos 3, 4, 5 e 6 apresentaram maior concentracdo de defeitos superficiais, como
trincas, panelas, remendos e desgaste do revestimento, fatores que influenciaram negativamente
a percepcao dos avaliadores quanto ao conforto e a qualidade da superficie.

Durante a realizacdo da andlise subjetiva, algumas limitagdes foram encontradas em
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relacdo as recomendacdes estabelecidas pela DNIT 009/2003-PRO. De acordo com a norma, a
avaliacdo nao deve ser executada sob condi¢des climaticas desfavoraveis, como chuva e
neblina, além de recomendar que o grupo avaliador seja composto por 5 integrantes. Entretanto,
devido ao periodo chuvoso registrado na cidade de Patos durante a etapa de coleta de dados,
associado ao tempo disponivel para execucdo da pesquisa e a limitagdo no nimero de
avaliadores participantes, a analise foi realizada nos 6 trechos e contou com a participacao de 4
avaliadores. Mesmo diante dessas limitagdes, foi possivel realizar a aplicagdo do método e obter
resultados representativos das condigdes funcionais do pavimento estudado.

As conclusdes obtidas através do método VSA indicam que, embora haja irregularidades
ao longo dos subtrechos analisados, alguns segmentos continuam apresentando condig¢des
superficiais intermediarias de funcionalidade. Com base em Balbo (2007), a avaliagao subjetiva
¢ uma ferramenta essencial para determinar o conforto e a utilidade do pavimento, ajudando a

identificar os trechos mais criticos e a planejar futuras interven¢des de manutengao.

5.3 Comparacio entre os métodos

O método PCI apresentou resultados mais rigorosos em relagdo a condi¢ao do
pavimento, classificando todos os subtrechos analisados como "Muito ruim", com indices que
variaram entre 12 e 16. Esse comportamento esta ligado ao fato de que o método leva em conta
diretamente a quantidade, severidade e extensdo das manifestagdes patologicas presentes na
superficie do revestimento. De acordo com Shahin (2005), o PCI demonstra alta sensibilidade
na identificacdo das condi¢des funcionais do pavimento, permitindo uma avaliagdo técnica
detalhada dos defeitos existentes na via.

Em contraste, o método VSA obteve uma classificacdo geral de "Regular", com uma
média de 2,45. Ao contrario do PCI, a avaliagdo subjetiva se baseia principalmente na percepgao
dos avaliadores em relagao ao conforto e a utilidade da superficie de rolamento. Dessa maneira,
alguns trechos que mostraram uma alta incidéncia de defeitos segundo o método PCI foram
classificados de forma intermediaria no VSA, destacando as diferengas entre a percepg¢ao visual
dos usuadrios e a andlise técnica das patologias no pavimento.

Apesar de seguirem abordagens diferentes, ambos os métodos apresentaram resultados
que se complementam, favorecendo a identificar os subtrechos mais danificados da via e
contribuindo para uma analise mais consistente das condi¢des do pavimento. Em concordancia
com Balbo (2007), a aplicagdo integrada de métodos objetivos e subjetivos resulta em

avaliacdes mais abrangentes, ajudando a estabelecer estratégias de manutengdo que estejam
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alinhadas com a realidade funcional e estrutural da infraestrutura de transporte.

5.4 Propostas de manutencio

Baseando-se nas andlises realizadas pelos métodos PCI e VSA, constatou-se que a via
estudada apresenta diferentes niveis de deterioragdo funcional, tornando necessarias
intervengdes compativeis com as condigdes observadas durante a inspecdo. A presenga
recorrente de trincas, panelas, remendos e desgaste superficial evidencia a necessidade de ag¢des
de manuteng¢do para restabelecer condi¢cdes adequadas de conforto e seguranga aos usudrios.

Nos trechos classificados como “Muito ruim” pelo método PCI, recomenda-se a
realizacdo de manutengdo corretiva, incluindo recuperagdo de areas com perda de material e
reparos localizados no revestimento. Segundo Bernucci et al. (2022) e o DNIT (2022), esse tipo
de intervencdo ¢ essencial para conter o avango das patologias e preservar a estrutura do
pavimento.

Para os segmentos que apresentaram condi¢des intermediarias na avaliagdo pelo método
VSA, sugere-se a adocdo de medidas preventivas, como selagem de trincas, reparos superficiais
e monitoramento periddico. Conforme Balbo (2007), a manutengao preventiva contribui para o
aumento da vida util do pavimento e para a redugdo dos custos futuros de reabilitagao.

Além disso, recomenda-se a realizacdo de inspecdes regulares e melhorias nas condigdes
de drenagem, visto que a infiltracdo de agua ¢ um dos principais fatores que aceleram a
deterioragdo dos pavimentos flexiveis (DNIT, 2022). Dessa forma, as agdes propostas foram
definidas com base nas condigdes observadas em campo e nas recomendacgdes da literatura

técnica especializada.

6 CONSIDERACOES FINAIS

A avaliagdo da condi¢do funcional de um trecho urbano na cidade de Patos-PB, por meio
da aplicagdo e comparagao dos métodos PCI e VSA, permitiu identificar os diferentes niveis de
deterioragdo presentes nos subtrechos analisados, atendendo ao objetivo proposto nesta
pesquisa. O PCI classificou todos os segmentos como “Muito ruim”, enquanto o VSA indicou
condicdo geral “Regular”, evidenciando diferencas entre as abordagens objetiva e subjetiva.

A pesquisa demonstrou ainda que fatores como trafego constante, envelhecimento dos
materiais e auséncia de manutencdo preventiva contribuem para o avanco das manifestacdes

patologicas observadas. Além disso, verificou-se que a utilizagdo conjunta dos métodos
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proporciona uma analise mais abrangente das condi¢des do pavimento.

As informagdes obtidas podem auxiliar a administracao publica no planejamento de
acoes de manutencao e conservagao da malha viaria, contribuindo para a melhoria da seguranga,
do conforto e da mobilidade dos usuarios.

Portanto, conclui-se que os métodos PCI e VSA constituem ferramentas importantes
para o diagnostico das condi¢des funcionais de pavimentos urbanos, fornecendo subsidios para

a gestdo da infraestrutura vidria e para futuros estudos na area.
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ANEXO A - Curvas de valores de deduc¢ao extraidas
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ANEXO B - Ficha de avaliacao do Valor de Serventia Atual (VSA)
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APENDICE

APENDICE A - Tabelas de calculo do Valor Total de Dedugiio (VTD)

PLANILHA DE AVALIAGAQ - PCI

Grau de severidade: (L) = Baixo (M) = Médio (H)= Alto
8. Fissura por reflexio de junta - Metro
Linear 14. Cruzamento Ferrovidrio Area
1. Trincas por fadiga (couro de jacaré) - Area 9. Desnivel pavimento/acostamento - M - -
- . 15. Trilha de roda - area
2. Exsudagio - Area Lincar 16. Escorregamento de massa - Area
3. Trinca em Bloco - Area 10. Trinca Longitudinal e Transversal - M |, . gam s A
L . 17. Fissura devido a escorregamento
4. Elevagio e Recalques - Metro Linear Linear
- - de massa- Area
5. Corrugagio - Area 11. Remendo - Area 18, Tnchamento - Area
6. Afundamento Localilzado - Area 12. Agregado Polido - Area 1'9 Des a:‘[e i ~’\‘rea
7. Trinca em borda - Metro linear 13. Panela - Unidade - Jesgaste - Are
AREA DA
1D - TRECHO . AMOSTRA (m)

Severidade do Densidade| Valor
Defeito Quantidade Total %) | Deduzido
13L 2 18
1L 2.35 3.9 4
10L 1.3 0
19H 240 78
PLANILHA DE A\'ALIA(;AO - PCI

Grau de severidade: (L) = Baixo (M) = Médio (H)= Alto

8. Fissura por reflexdo de junta - Metro Linear | 14. Cruzamento Ferrovidrio Area
9. Desnivel pavimento/acostamento - M Linear 15. Trilha de roda - drea

1. Trincas por fadiga (couro de jacaré) - Area
10. Trinca Longitudinal e Transversal - M 16. Escorregamento de massa -

2. Exsudagio - Area

3. Trinca em Bloco - Area Linear Area
4. Elevacio e Recalques - Metro Linear 11. Remendo - Area 17. Fissura devido a
3. Corrugacio - Area 12. Agregado Polido - Area escorregamento de massa- Area
6. Afundamento Localilzado - Area 13. Panela - Unidade 18. Inchamento - Area
19. Desgaste - Area

7. Trinca em borda - Metro linear

AREA DA AMOSTRA

ID - TRECHO 2 x
(m)
Severidade do Densidade| Valor
Defeito Quantidade Tota %) | Deduzido
1IM 3.1 132 18,3 7.63% 14
13L 3 3 31
19H 240 240 78
1L 1.1 1.1 6
PLANILHA DE AVALIAGAQ - PCI
Grau de severidade: (L) =Baixo (M) = Médio (H)= Alto
8. Fissura por reflexio de junta - Metro Linear | 14. Cruzamento Ferroviario Area
1. Trincas por fadiga (couro de jacaré) - Area | 9. Desnivel pavimento/acostamento - M Linear 15. Trilha de roda - drea
2. Exsudagio - Area 10. Trinca Longitudinal ¢ Transversal - M 16. Escorregamento de massa -
3. Trinca em Bloco - Area Linear Area
4. Elevagio e Recalques - Metro Linear 11. Remendo - Area 17. Fissura devido a
5. Corrugacio - Area 12. Agregado Polido - Area escorregamento de massa- Area
6. Afundamento Localilzado - Area 13. Panela - Unidade 18. Inchamento - Area
7. Trinca em borda - Matro linear 19. Desgaste - Area
AREA DA
1D - TRECEO . AMOSTRA (m?)
Severidade do Densidade| Valor
Defeito Quantidade Torl %) | Deduzido
1L 4,34 0.54 3 2.8 10.68 4.45% g
M 2,72 3.8 6,52 2.72%) 8
10M 9.6 9.6 4.00%, 10
1M 443 4.43 1,85%, 27
19H 240 240 100,00%) 78
113,01%




PLANILHA DE AVALIAGAQ - PCL

Grau de severidade:

(L) = Baixo (M) = Médio

(H)= Alto

2. Exsudagio - Area
3 Trinca em Bloco - Area
4. Elevagio e Recalques - Metro Linear
3. Corrugagio - Area
6. Afundamento Localilzado - Area
7. Trinca em borda - Metro linear

1. Trincas por fadiga (couro de jacare) - Area

8. Fissura por reflexo de junta - Metro

Linear

9. Desnivel pavimento/acostamento - M
Linear

10. Trinca Longitudinal & Transversal - M
Linear

11. Remendo - Are:_{
12. Agregado Polido - Area
13. Panela - Unidade

14. Cruzamento Ferrovidrio Area
15. Trilha de roda - area
16. Escorregamento de massa -
Area
17. Fissura devido a
escorregamento de massa- Area
18. Inchamento - Area
19. Desgaste - Area

AREA DA
1D - TRECHO 4 AMOSTRA (m®)
Severidade do . Valor
Defeito Quantidads Total Deduzido

L 1,68 1.68 0
7L 1.3 1.3 0
M 3,92 3,02 235
110 1,12 1.12 0
6L 0.91 0,91 4
19H 240 240 78

PLANILHA DE AVALIACAO - PCI

Grau de severidade:

(L) = Baixo (M) = Médio

(H)= Alto

1. Trincas por fadiga (couro de jacare) - Area
2. Exsudagio - Area
3. Trinca em Bloco - Area
4. Elevacio e Recalques - Metro Linear
5. Corrugagio - Area
6. Afundamento Localilzado - Area
7. Trinca em borda - Metro linear

8. Fissura por reflexio de junta - Metro Linear
9. Desnivel pavimento/acostamento - M
Linear
10. Trinca Longitudinal ¢ Transversal - M
Linear
11. Remendo - Area
12. Agregado Polido - Area
13. Panela - Unidade

14. Cruzamento Ferrovidrio Area
15. Trilha de roda - area
16. Escorregamento de massa -
Area
17. Fissura devido a
escorregamento de massa- Area
18. Inchamento - Area
19. Desgaste - Area

R AREA DA
D - TRECHO ? AMOSTRA (1)
Severidade do . Densidade| Valor
Defeito Quantidade Toal %) | Deduzido
3M 1,99 144 6.43 2.68%| 0
1M 14 530 6.79 2.83% 32
oM 244 2,44 1.02%| 25
130 1 1 0.42%| 11
10H 240 240 | 100.00%| 78
106,94%

PLANILHA DE AVALIACAO - PCL

Grau de severidade:

(L) = Baixo (M) = Médio

(H)= Alto

1. Trincas por fadiga (couro de jacaré) - Area
2. Exsudagio - Area
3. Trinca em Bloco - Area
4. Elevagio e Recalques - Metro Linear
5. Corrugagio - Area
6. Afundamento Localilzado - Area
7. Trinca em borda - Metro linear

10. Trinca Longitudinal & Transversal - M
Linear
11. Remendo - Area
12. Agregado Potido - Area
13. Panela - Unidade

8. Fissura por reflexio de junta - Metro Linear | 14. Cruzamento Ferrovidrio Area
9. Desnivel pavimento/acostamento - M Linear

15. Tritha de roda - drea
16. Escorregamento de massa -
Area
17. Fissura devido a
escorregamento de massa- Area
18. Inchamento - Area
19. Desgaste - Area

ID - TRECHO

()

Densidade | Valor

Severidade do Defeito Quantidade Total (%) | Deduzido
10M 3 43 75 3,13%| 8
1L 1,49 1,49 0.62% 9
130 2 2 0,83% 10
19H 240 240 | 10000%] 78
104,589
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APENDICE B - Tabelas de calculo do Valor da Deducao Corrigida (VDC)

Valores de dedugdo m Total q CDV PCI
78 18 4 3.0 100 3 62
78 18 2 08 2 68 16
78 2 2 82 1 84
Valores de deducio m Total q CDV PCI
78 31 14 ] 3.0 129 4 T2
78 31 14 2 125 3 76 14
78 31 2 2 113 2 78
78 2 2 2 84 1 g6
Walores de dedugdo m Total q CDV PCI
78 27 10 g 8 3.0 132 5 70
78 27 10 9 2 126 4 71
78 27 10 2 2 119 3 12 12
78 27 2 2 2 111 2 78
78 2 2 2 2 86 1 88
Valores de dedugdo m Total q CDV PCI
78 25 4 3.0 107 3 66
78 25 2 103 2 74 16
78 2 2 82 1 84
Valores de dedugio m Total q CDV PCI
78 32 25 11 g 3.0 155 3 79
78 32 25 11 2 148 4 81
78 32 25 2 2 130 3 82 12
78 32 2 2 2 116 2 79
78 2 2 2 2 86 1 88
Valores de dedugio m Total q CDV PCI
78 19 9 g 3.0 114 4 65
78 19 g 2 108 3 66 14
78 19 2 2 101 2 73
78 2 2 2 84 1 86




